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SICHER BETON

Die StraBe in die Zukunft - so viel lasst sich anno 2024 mit Bestimmtheit sagen - fiihrt liber
Nachhaltigkeit, Sicherheit und Digitalisierung. Uber ein Jahrhundert, nachdem das Auto-
mobil seinen Siegeszug angetreten hat, ist die Strafien- und Verkehrsinfrastruktur nicht
mehr aus unserem modernen Leben wegzudenken. Und schon gar nicht die unzahligen
und schier unendlichen Anwendungen aus mineralischen Baustoffen: Inshesondere Beton
- das ,.fliissige Gestein” - sorgt weltweit dafiir, dass der Verkehr in geordneten Bahnen
lauft: Uber Briicken, durch Tunnel, quer durch die Landschaft und mitten durch die Stadte.

Mit ihrem breiten Straf3eninfrastruktur-Portfolio ist Kirchdorfer Concrete Solutions in
Osterreich ein fiihrender Anbieter, der sich in besonderem Mafe der Verkehrssicherheit
sowie dem Larmschutz verschrieben hat. Wir freuen uns daher, Ihnen in diesem Themen-
magazin einen Einblick in unsere Tatigkeit sowie einen Ausblick auf die vielen interessanten
Entwicklungen zu geben, die unsere Straf3eninfrastruktur der Zukunft pragen werden.

Mit einem offenen Blick fur die Bedurfnisse von Verkehrsteilnehmern, Anrainern und Inte-
ressenvertretern sowie einer Begeisterung flir innovative Lésungen, die diese Bedirfnisse
und Anforderungen in Zukunft noch besser erfiillen konnen als zuvor, sind wir dem nach-
haltigen Fortschritt unserer Gesellschaft verpflichtet. Sowohl die Firmen der Kirchdorfer
Concrete Solutions als auch unsere Schwesterunternehmen der Kirchdorfer-Sparte Road
& Traffic, die mit den Marken DELTABLOC® und PHONOBLOC® international kontinuierlich
neue Mafistabe setzen, tragen mitihren Produkten wesentlich zur Verkehrssicherheit und
zum Schutz der Anrainer bel.

Damit stellen wir den Betreibern von Straflen und Verkehrswegen eine State-of-the-Art-Infra-
struktur zur Verfigung. Und der Fortschritt war noch nie so grof3 wie in unserer Gegenwart:
Mit der Ankunft von autonomen, selbstfahrenden Kraftfahrzeugen stehen wir unmittelbar
vor einer weiteren Revolution, die auch in der Gestaltung unserer Verkehrsinfrastruktur
ein neues Kapitel eroffnen wird.

Mit Sicherheit werden wir auch dafir weiterhin das Beste aus mineralischen Baustoffen
hervorbringen und laden Sie ein, uns auf eine gemeinsame Lesereise auf die Strafle der
Gegenwart sowie die Strafle der Zukunft zu begleiten.



‘:_phrlstlan Nageler[Geschaftsfuhrer MABA Fert|gte|l|ndustr|e] Mag. Michael Wardian : S :
=4 [Geschaftsfuhrer Klrchdorfer Gruppe), DI Franz Buschmuller (Geschaftsfihrer MABA Fert|gte|l|ndustr|e & TSF-A, v.L).

= BETON[T] SICHER

S3U0ISa)IN 818Jdouo)



S. 10

S. 24

S. 28

NEWS & FEATURES

Stille Revolution: Larmschutz im Aufwartstrend

Hassliche Metallbarrieren, heruntergekommene Holzwande und unproduk-
tive Betonstrukturen gehéren in Osterreich schon bald der Vergangenheit
an, wenn es um Larmschutzeinrichtungen entlang des Straflennetzes
geht. Elegantes Landscaping, Photovoltaik-Integration und der Trend zu

umweltschonenden Materialien sind nicht aufzuhalten.

Game-Changer NBF: freistehend und anprallgeprift

Mit der bekannten DELTABLOC®-Larmschutzwand hat Kirchdorfer Con-
crete Solutions vor mittlerweile Gber 15 Jahren die platzsparende und
fundamentlose Integration von Larm- und Anprallschutz entwickelt. Mit
der neuen NBF (Noise Barrier Freestanding) geht man jetzt noch einmal
die Extrameile in Sachen Effizienz und Sicherheit.

Die StrafBlenausstatter

Im Straflenbau geht es nicht nur um eine solide und widerstandsfahige
Fahrbahnoberflache. Unter und neben der Straf3e tut sich ein ganzes Uni-
versum von Straflenausstattungsprodukten auf - von der Entwdsserung
und der Reinigung von Oberflachenwéassern tber die Bordsteine bis hin
zur perfekten Beschilderung. Und das alles im Sinne des Umwelt- und
Verkehrsteilnehmerschutzes.
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RESEARCH & DEVELOPMENT

Passive Verkehrssicherheit: Geschichte mit Zukunft
Sicherheitsgurt, Airbag und Fahrzeugrickhaltesysteme:
Unsere Fahrzeuge und Straflen wurden Uber die vergan-
genen 100 Jahre umvieles sicherer. Doch jahrlich mehrals
1,3 Mio. Verkehrstote rund um den Globus zeugen davon,
dass hier noch viel zu tun ist. Die Kirchdorfer Gruppe ge-
hort seit Jahrzehnten zur weltweiten Avantgarde in puncto

.Leben retten”.

Feuerfest mit Hochleistungsbeton

Wenn im Tunnel ein Feuer ausbricht, brennt sicherheits-
technisch der Hut: Eine dervielen Herausforderungen, die
sprichwortlich Gber Leben oder Tod entscheiden ist, wie
lange die Fluchttiiren aus Metall der Hitzeeinwirkung stand-
halten konnen. Eine neue Revolution mit der Entwicklung
von brandfesten Turblattern aus Hochleistungsbeton ist
nun ein richtiger Gamer-Changer.

Das digitale Betonfertigteil

Big brother is watching you: Die digitale Verortung und
Nachverfolgung von Betonfertigteilen ist eine spannende
Entwicklung, die im Betrieb von verbauter Infrastruktur
viele neue Moglichkeiten eroffnet - von der Installation
Uber die Dokumentation bis hin zum Wartungsbedarf.
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ENVIRONMENT & SOCIETY

The missing link:

Der MOVEBLOC® kiimmert sich um Ihr E-Bike
Wahrend die ganze Aufmerksamkeit auf die Elektrifizierung des
Personenkraftfahrzeugs gerichtet ist, nutzen schon Millionen an
Frischluft-Radlern die Segnungen des elektrounterstitzten An-
triebs inihren E-Bikes. Nuran eine verldssliche und omniprasente
Ladeinfrastruktur hat noch niemand gedacht: Die Zeit ist reif fur
MOVEBLOC®- die genialste Form, das E-Bike abzustellen, abzu-
sichern und gleichzeitig zu laden!
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Firstenfelder SchnellstrafBe:

Grofliprojekt am Puls der Zeit

Aktuell entsteht mit der Firstenfelder Schnellstrafle S7 eine Ver-
bindung der beiden Grofirdaume Graz und Budapest. Bei der sich
seit Ende 2017 im Bau befindlichen Strafle handelt es sich um eine
der grofiten Infrastrukturbaustellen der Steiermark - und viele
Lésungen fiir die neue Verbindung zwischen Osterreich und Ungarn
sind .made by Kirchdorfer Concrete Solutions”.




MILESTONES & MORE

S 5 6 Better safe than sorry ...
L] Ob Steinschlag oder Gefahren an der Baustelle: Die Safe-Serie der Kirch-

dorfer Concrete Solutions hat es auf alltagliche und nicht alltagliche
Gefahren abgesehen. Ein geniales Konzept mit hohem Schutzfaktor fur

eine Reihe von Anwendungen.

S 6 0 Driiber, durch und drunter bei der hirtesten Sightseeing-Tour
u des Landes

Jedes Jahrim Mai steigt in Graz die ultimative .Obstacle Race"-Challenge:
Der lange Weg zum Sieg fihrt nicht nur tUber 10 km, sondern auch Uber
eine Reihe von ausgefeilten Hindernissen. Am Grazer Hauptplatz besteht
der Parcours seitvielen Jahren aus unterschiedlichen Betonfertigteilen der

Kirchdorfer Gruppe. Und nicht nur dort ...

KIRCHDORFER
CONCRETE SOLUTIONS

S 6 6 StraBen-Infrastruktur-Solutions im Uberblick
n VERKEHRSSICHERHEIT | E-MOBILITAT |

LARMSCHUTZ | MASTSYSTEME | ENTWASSERUNG

S " 6 8 Uber die Kirchdorfer Gruppe
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Die stille Revolution
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Larmschutz im Aufwartstrend

Was ist eigentlich genau Larm und was nicht? Larm
istim Grunde das, was man nicht héren will: Larm
ist aber nicht nur ein subjektives Phanomen, son-
dernein objektives Problem. Eines, dem wir entlang
unserer Verkehrswege verstarkt bauliche Mafinah-
men entgegensetzen. Und eine Herausforderung,
bei deren Bewaltigung die Kirchdorfer Gruppe mit
ihrem europaweit erfolgreichen, breiten Larm-
schutzportfolio an der Spitze der Entwicklung steht.

Kreischende Gitarren, krachende Lautsprecher
und eine penetrante Basstrommel versetzen den
einen in Ekstase und treiben den anderen in den
Wahnsinn. Einvorbeifahrender Formel 1-Wagen ist
ein Spektakel, ein vorbeifahrender Lkw hingegen
nervt. Bei aller Subjektivitat, mit der wir Larm
empfinden, ist eines aber unbestritten: Niemand
mochte rund um die Uhr der Larmkulisse eines
stark befahrenen Verkehrsweges ausgesetzt
sein, von den gesundheitlichen Auswirkungen
einer ,Dauerbeschallung” einmal abgesehen.
Vor allem nicht dann, wenn die Belastung nicht
zuletzt durch bauliche Mafinahmen signifikant
reduziert werden kann. Daher haben Gesetzge-
ber, Ministerien, Bahn- und Straflenbetreiber in
denvergangenen 20 Jahren eine veritable Larm-
schutz-Revolution losgetreten: Osterreich gehort

inzwischen zu den Spitzenreitern in der EU und
will diese Position auch in den kommenden Jahren
mit umfangreichen Aktionsplanen, Verordnungen
und Investitionen weiter ausbauen - insbesondere
entlang der Verkehrswege.

Wie wir dem Verkehrslarm zu Leibe riicken

Der Verkehrslarm hat sozusagen viele Vater, und
dementsprechend vielfaltig sind auch die Maf3-
nahmen, die wir dagegen ergreifen kdnnen. Ein
Teil des Larms entsteht direkt an der Fahrbahn,
wo das Abrollgerdausch der Reifen der Hauptver-
ursacher ist. Ein anderer Teil kommt natirlich
von Otto- wie Dieselmotoren. Nicht zuletzt Gber
die Verbindung zum .GasfuB" - denn nicht nur das
Tempo, sondern auch das Fahrverhalten sind fiir
einen signifikanten Teil der Larmemissionen zu-
standig. (Denken Sie daran, wenn Sie das nachste
Mal abrupt .angasen”]). Neben Flusterasphalt,
Tempolimits und sanfter Fahrweise sind es aber
zunehmend Larmschutzwande, die der Larm-
belastung entlang der Verkehrswege Einhalt
gebieten. Larmschutzeinrichtungen reduzieren,
einfach gesagt, die Ausbreitung von Schallwellen.
Wie das genau funktioniert und wie effektiv, ist
natirlich eine komplexe Angelegenheit: Wenn
Schallwellen auf eine Larmschutzwand treffen, >

Seite 11
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treten verschiedene physikalische Phanomene auf wie z. B. Reflexion, Brechung, Beugung, Streuung
und Absorption - und das ganz unterschiedlich je nach Material und Form der Wand sowie dem Ein-
fallswinkel, ausgehend vom Ort der Larmquelle. Dartber hinaus wird die Schallwelle an der Larm-
schutzwand gebeugt, wenn sie auf die Kante der Wand trifft. Die Schallwelle teilt sich rund um dieses
Hindernis auf, wodurch ein Schattenbereich entsteht, in dem die Schallintensitat geringerist. Je héher
die Wand ist, desto grofler ist der Schatten dahinter.

Durch die Kombination dieser Phanomene wird die Schallintensitat durch die Barriere reduziert,
sodass sie sogar fur den Horer im Inneren der Barriere angenehmer ist. Daher stellen Larmschutz-
wande wie z. B. Holzbetonplatten eine hervorragende Abwehrbarriere gegen Schall dar, indem sie die
Schallwellen durch Reflexion, Absorption und Beugung dammen. Die Fahigkeit, Schall zu absorbieren,
hangt dabei hauptsachlich von der Dichte des fiir die Platte verwendeten Materials ab - Beton hat
bei der Luftschallddmmung daher einen signifikanten Vorteil gegentber leichteren Materialien wie
Aluminium oder Holz. Doch das ist noch lange nicht der einzige Vorteil ...

Die Suche nach dem Gral beim Material

Fir eine langlebige und nachhaltig produzierte Larmschutzwand ist es wichtig, Materialien zu ver-
wenden, die Umwelteinflissen wie Wind, Regen, Schnee und Eis - und damit insbesondere dem
chemischen Angriff durch Streusalz - so lange und so gut wie moglich standhalten. Beton wird daher
immer haufiger fur Larmschutzwande eingesetzt, da er nicht nur hervorragende Schalldammung
bietet, sondern zudem aufBerst langlebig und widerstandsfahig ist. Daher begann die MABA Fertig-
teilindustrie GmbH bereits vor Gber 15 Jahren damit, mit haufwerksporigen Leichtbetonmischungen
zu experimentieren, die Schallbelastungen aufgrund derirregularen Oberflachenstruktur signifikant
reduzieren konnen - urspringlich zur Entwicklung von Abdeckplatten fiir Schienenwege in einem
Tunnel. Diese Absorberplatten ermdglichen es, einen Eisenbahntunnel fir Wartungs- und Einsatz-
fahrzeuge befahrbar zu machen und gleichzeitig die Schallbelastung fir den Eisenbahnverkehr zu
reduzieren. Die grofle Herausforderung dabei ist jedoch, die Schallabsorption mit den statischen
Anforderungen zu kombinieren. Ein Kompromiss, der sich recht bald als ideal fur die Konstruktion
von Larmschutzwanden herauskristallisierte!

Mit der Markteinfihrung von rein mineralischen Larmschutzwanden unter der Schutzmarke PHONO-
BLOC®gelang es der Kirchdorfer Gruppe, Larmschutzeinrichtungen mit einer Lebensdauervon 50 Jahren
oder mehr zu realisieren, die gleichzeitig die erwiinschten Schallabsorptionskriterien erfillten. Das
wurde nicht zuletzt durch eine breite Palette an verfigbaren Oberflachenstrukturen erzielt - Paneele
in diversen Wellenmustern, die noch dazu in unterschiedlichen Farbungen verfiigbar waren. Aber das
war noch lange nicht das Ende der Forschungs- und Entwicklungsarbeit: Mit dem darauffolgenden
Einsatz von Holzbeton-Paneelen setzte MABA noch einen zusatzlichen Benefit um, ohne die Stabilitat
und Haltbarkeit zu reduzieren.

Die mit dem natureplus®-Umweltgiitezeichen ausgezeichneten nachhaltig produzierten Paneele
kamen erstmals im Frihjahr 2015 auf der AT Westautobahn bei Hagenau, Salzburg, zum Einsatz und
haben sich seither als ideale Losung erwiesen - nicht nur in Osterreich, sondern {iber die diversen
Lizenzpartnerschaften der Kirchdorfer .Road & Traffic"-Sparte mittlerweile auch quer durch Europa.
Die extrem leichten Paneele, die aus mit Zement gebundenen Frischholzspanen hergestellt werden, >
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REKORDINSTALLATION VOR DEN TOREN WIENS

Je hoher, desto wirksamer: Das haben sich zumindest die Verantwortlichen fir die spektakulare
Larmschutzinstallation gedacht, die 2021/2022 an beiden Seiten der stark befahrenen Sid-
autobahn im Bereich Wr. Neudorf/Shopping City Std installiert wurde. Im Auftrag der HABAU
haben die ausfihrenden Firmen MABA und Forster das Unmadgliche moglich gemacht: unten
Beton, dartber mehrere Meter an Holzbeton-Paneelen, obendrauf leichtes Aluminium und
noch leichteres Plexiglas. Das Ganze macht in Summe 13 Meter Héhe oder das Aquivalent
eines 5-stéckigen Wohngebaudes - definitiv derzeit die héchste Larmschutzwand Osterreichs!

Als Leiter des Produktmanagements ist Gerald Lanz besonders in die Entwicklung von neuen, innovativen
Produktideen involviert. So war er auch mafigeblich fiir das umfangreiche und attraktive Larmschutzportfo-
lio der Kirchdorfer Concrete Solutions mitverantwortlich. Dariiber hinaus ist er an zentraler Position in die
Umsetzung der KCS-Nachhaltigkeitsstrategie involviert - ein Thema, das in der weiteren Entwicklung der

Infrastrukturprodukte eine zunehmend entscheidende Rolle spielt.

Als ausgebildeter Bauingenieur und noch dazu

Gerade im kritischen Infrastrukturbereich gibt es

Baumeister, hatten Sie sich jemals gedacht, in |hrer

vermutlich auch eine Menge an Bestimmungen und

Arbeit so intensivin die Forschung und Entwicklung

Erfordernissen, die ein Produkt erfillen muss ...

von Serienprodukten eingebunden zu sein?

Ehrlich gesagt, nein, abervom Laborder TU Graz,
meiner ,Alma Mater”, zu den Forschungspartnern,
mit denen die Kirchdorfer Concrete Solutions

regelmafig zusammenarbeitet, ist der Weg auch
wieder nicht so weit. Da gibt es sogar viele Uber-
schneidungen. Aber das macht meine Arbeit auch
besonders spannend: Den ganzen Bogen von der
universitaren Forschung tber die Herausforderungen
der Serienproduktion bis hin zu den .Real World”
Anwendern unserer Produkte mitzugestalten, ist
eine interessante Herausforderung.

Was genau flief3t alles in die Entwicklung solcher
Produkte ein, wie werden sie im Labor getestet,
wie geht der Schritt zur Serienreife?

Am Anfang steht natirlich das berihmte Zitat von

Galileo Galilei: Alles, was messbar ist, messen -
und alles, was nicht messbarist, messbar machen!
Denn wenn wir eine Larmschutzeinrichtung ent-
wickeln, missen die Larmschutzeigenschaften
anhand ganz spezifischer Kriterien messbar sein.
Das mussen wir nicht nur in Laborversuchen,
sondern auch im echten Einsatzszenario messen,
nachweisen und dokumentieren kdnnen. Oder
nehmen Sie zum Beispiel die geplante (bzw. er-
forderliche) Mindestlebensdauer eines Produkts:
Mit unseren Holzbeton-Paneelen haben wir im
Labor 5 Millionen Lastwechsel simuliert [physisch,
nicht am Computer!], wo wir dann aufgrund der
Ergebnisse glaubhaft darstellen konnen, dass sie

Absolut, ein wichtiger Teil unserer Arbeit ist die
Zertifizierung. Denn jeder Anwender - seien es
z.B. die OBB oder die ASFINAG - haben nicht nur
ihre eigenen Qualitatskriterien, sondern im Zuge
der komplexen Ausschreibungen auch eine ganze
Menge an sehr prazisen Erfordernissen. Dazu
kommen dann noch diverse Zulassungsverfahren
und Prifungen, die wir absolvieren missen. So
waren wir zum Beispiel der allererste Anbieter,
der eine Zertifizierung von Holzbeton-Paneelen fir
Larmschutzwande entlang von Hochgeschwindig-
keitsstrecken erreichen konnte, sowohl bei den
0BB als auch bei der Deutschen Bahn. Auch die
Zertifizierung in Form von Oko-Giitesiegeln und
objektiven Nachhaltigkeitsauszeichnungen wird
immer wichtiger. Damit erftllen wir nicht nur
die steigenden Anforderungen unserer Kunden,
sondern das hilft uns natirlich auch enorm bei der
Umsetzung unserer eigenen Nachhaltigkeitsziele.

Bmstr. Dipl.-Ing.
GERALD LANZ
F&E-Leiter sowie

den zu erwartenden Belastungen auf die geplante
Dauer auch tatsachlich standhalten.

Leitung Produktmanagement,

MESSEN, FORSCHEN & ENTWICKELN

Kirchdorfer Concrete Solutions
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absorbieren sogar bis zu 20 dB an Schalldruck,
womit sie je nach Oberflachengestaltung bis zur
hochsten Absorptionsklasse Ab einsetzbar sind.

Die Larmschutzwand wird Teil der Landschaft

Larmschutzeinrichtungen der Kirchdorfer Gruppe
-oftauchin platzsparender und anprallgetesteter
Kombination mit DELTABLOC®-Rickhalteelemen-
ten —werden nun zunehmend Teil der Landschaft
entlang unserer Autobahnen und Schnellstrafen.
Und das nicht nur physisch, sondern auch optisch:
Denn mitdem zunehmenden ..Landscaping -Trend
kommt zur statischen sowie akustischen Per-
formance, zur Uberragenden Haltbarkeit und zur
nachhaltigen Produktion auch immer mehr die

Asthetik von Larmschutzeinrichtungen in den Fokus.

Und auch hier glanzen die PHONOBLOC®-Holz-
betonwande in vielerlei Hinsicht: Die kleinen und
leichten Holzbeton-Absorber werden bereits wahrend
des Herstellungsprozesses mit unterschiedlichen
Naturfarbtonen eingefarbt und bieten daher eine
grof3e Spannweite an Gestaltungsmdglichkeiten.
Sie lassen sich (relativ) einfach zuschneiden und
konnen entweder direkt im Schalungssystem
angeordnet und mitbetoniert oder mit Kleber und
Verschraubung bzw. Aluminium-Unterkonstruktion
auf dem jeweiligen Untergrund fixiert werden.

Mit anderen Worten: das ideale System fiir die Um-
setzung der raffiniertesten .Landscaping”-Asthetik!
Dennder Trend zur Verwendung von gebogenen und
wellenformigen Formen fir Larmschutzwande >

DIE FLIESSENDE LARMSCHUTZWAND

Perfekte Umsetzung einer ambitionierten Gestaltung: Die charakteristischen langgezogenen
Erhohungen wurden mit Holzbetonabsorbersteinen umgesetzt, die beidseitig durchgehend und
ohne Abstufung sowohl schrag als auch gebogen profiliert sind. Die einzelnen Rippenspitzen
wurden dabei in einem Radius von unter 5 mm abgefast. Die Steher der Larmschutzwande
wurden elegant Uberdeckt - alles in allem eine perfekte Umsetzung der architektonischen
Vorgaben durch die Katzenberger Fertigteilindustrie GmbH in Wiesing. Damit liegt die Latte
hoch flr ein weiteres grofles Larmschutzprojekt, das 2023 an der A8 in Suben gemeinsam mit
dem MABA-Produktionsstandort in Micheldorf umgesetzt wurde.
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Die stille Revolution

DIE LANDSCHAFT

DI MARTIN WAKONIG
Architekt

IST DER LEHRMEISTER

Neben Wohnbauten sowie 6ffentlichen Einrichtungen - vom Justizzentrum
Salzburg bis zur Marina Wien - zeichnet der Wiener Architekt Martin Wakonig
auch fiir das Corporate Design von vielen Autobahnen und Schnellstrafien
verantwortlich. Die geschwungenen Tunnelportale, Briicken und Wannen
entlang der S1 sowie zahlreiche markante Larmschutzeinrichtungen in
ganz Osterreich pragen die anspruchsvolle ,Corporate Identity” in weiten
Teilen des ASFiNAG-Verkehrsnetzes.

Im Unterschied zu vielen anderen Architekten gestalten Sie nicht nur hibsche
Hauser, sondern auch attraktive Infrastruktur. Woher kommt eigentlich Ihr
Interesse an Verkehrswegen und anderen .profanen” Bauten?

Mein .Mutterbiiro” warimmer schon sehr aktivim Bereich Infrastruktur. Als

ich als junger Architekt vor 20 Jahren bei Ginther Domenig und Hermann
Eisenkock begann, hatte das Bliro gerade die Ausschreibung fir die Wiener
Stddumfahrung gewonnen. So war meine erste Arbeit gleich einmal eine
sehr spannende, und das Thema Infrastruktur hat mich praktisch meine
ganze Karriere lang immer wieder begleitet. Gerade unsere Verkehrswege
sind ein wichtiger Aspekt des 6ffentlichen Raums, im dem sich Tausende
Menschen tagtéaglich bewegen - das ist eine hdchst interessante und be-
deutende Herausforderung fir architektonische Gestaltung.

Sie sind auch beim Bau von Larmschutzeinrichtungen schon seit langer
Zeit mafBgeblich involviert ...
Ja, 2007 wurde ich eingeladen, als aktiver Konsulent beim Larmschutz-

tag in Salzburg beizutragen. Das war damals der Beginn einer besonders
interessanten Herausforderung. Nachdem Anfang der 2000er-Jahre im
Zuge einer Gesetzesnovelle des damaligen Verkehrsministers Gorbach
ein massiver Larmschutzboom losgetreten wurde, war die Philosophie
zunachst einmal .anything goes” - ein buntes Mischmasch an Versuchen,
Larmschutz ,attraktiv” zu gestalten. Doch bei Larmschutzwanden geht es
nicht darum, ein ,Minimundus” zu kreieren - schreiende Ablenkungen, die
die Aufmerksamkeit der Autofahrer auf sich ziehen, sind nicht unbedingt
das Ziel. Es geht vielmehr darum, mit einer subtilen und angemessenen
Designsprache das Wohlbefinden der Verkehrsteilnehmer und damit auch
die Verkehrssicherheit zu unterstitzen.

Wasistder Anspruch bzw. der Zweck einer Architektur, die Verkehrssicher-

heit und Landschaftsbild gleichermafBen bedient?

Ruhig, flieBend, anregend! Das Landschaftsbild - und insbesondere die aus
Fahrersicht ,vorbeiziehende Landschaft” - ist meiner Meinung nach der
Schlissel zur optimalen Gestaltung. Und das ist kein Zufall, denn aus psy-
chologischer Sichtist esja genau diese Landschaft, die uns optimal anregt:

Sie regt uns nicht auf, sie lenkt uns nicht ab, wir fihlen uns im Rhythmus
und in der Abfolge der vorbeiziehenden Berge, Walder, Felder, Dorfer und
Stadte in gewisser Weise geborgen. Genau das soll ein Kunstbau wie eine
Larmschutzwand nicht brechen, sondern unterstiitzen. >
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Wie genau wirkt die Farben- und Formensprache auf die Psy-

chologie der Verkehrsteilnehmer?

Studien haben gezeigt, dass zum Beispiel eine Wand am Stra-
Benrand, die zu massivund damit in gewisser Weise bedrohlich
wirkt, dazu fuhrt, dass Lkw-Fahrer instinktiv 10 cm weiter in
Richtung Fahrbahnmitte ziehen. Auf der anderen Seite gibt es

das bekannte Phanomen des . Tunnelblicks™: Monotone Formen
und Farben fihren dazu, dass die Aufmerksamkeit schwindet.
Es gehtin Wahrheit um eine gute, anregende Balance. Wenn Sie
zum Beispiel die Fahrbahnoberflache hernehmen, die ja auch
ein wichtiger Teil des Blickfelds beim Autofahren ist - die ist
im Wesentlichen sehr neutral und gleichmafig gehalten, die
Aufmerksamkeit folgt aber den weif3en Linien. Der Asphalt ist
mitten auf der Autobahn nicht auf einmal plétzlich blau oder rot.
Das Gleiche gilt im Prinzip fir eine Larmschutzwand: Gerade
deswegen ist eine nicht monotone Abfolge von Naturfarbtonen,
die mit Holzbeton-Paneelen so wunderbar umsetzbar ist, aus
meiner Sicht optimal. Und daher funktionieren auch die runden
und wellenférmigen Oberflachenstrukturen, die eine vorbei-
ziehende Landschaft widerspiegeln, so gut — auch wenn sie
natirlich weit schwieriger zu produzieren sind als eckige und
repetitive Formen.

Apropos Produktion: Bei Projekten wie der .flieBenden Wand”,
die Sie fir die ASFINAG 2022 auf der A12 Inntalautobahn um-
gesetzt haben, muss auch der ausfihrende Hersteller grofle

Herausforderungen meistern ...
Die Bereitschaft des Fertigteilwerks, bei so einem Projekt die
sprichwértliche .extra mile” zu gehen, ist natirlich absolut

entscheidend fur das Endergebnis, und hier habe ich mit den
Werken der Kirchdorfer Concrete Solutions beste Erfahrungen
gesammelt. Im Fall der angesprochenen Larmschutzeinrichtung
im Bereich Telfs-Rietz mussich sagen, dass die Zusammenarbeit
mit der Katzenberger Fertigteilindustrie GmbH in Wiesing ein
absoluter Glicksfall fir mich war. Die produktionstechnischen
Herausforderungen mit dem radialen Zuschnitt der unter-
schiedlichen Paneele sind enorm. Gleichzeitig muss man auch
immer die Produktionskosten im Auge behalten. Die positive,
intensive und produktive Zusammenarbeit hat sich in jedem
Fallausgezahlt - das Ergebnis spricht fir sich. Die Umsetzung
war wie aus dem sprichwortlichen Bilderbuch!
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Die stille Revolution

wird nicht nurin Osterreich immer beliebter. Dies
liegt zunachst daran, dass geschwungene For-
men den Schall in viele Richtungen streuen und
ein gleichmafigeres und diffuseres Schallprofil
erzeugen, anstatt den Schall in bestimmten Be-
reichen zu konzentrieren. Auch die Verwendung
naturlicher Farben und Materialien, die sich in die
umgebende Landschaft einfligen, ist ein Trend, der
weltweit immer beliebter wird. Dieser Trend ist
Teil einer grofleren Bewegung hin zu nachhaltigen
und umweltfreundlichen Designpraktiken. Und zu
psychologisch optimaler Infrastrukturgestaltung,
wie sie etwa in den zahlreichen vom Wiener Archi-
tekten Martin Wakonig und der ASFINAG umgesetzt
werden. Seit vielen Jahren bereits hat Kirchdorfer
Concrete Solutions mehrere Zehntausend Quadrat-
meter an hochqualitativen und raffiniert gestalteten
Landscaping-Projekten entlang der Autobahnen
in Osterreich umgesetzt. Mit der Installation der
flieBenden Larmschutzwand” an der Tiroler Inn-
talautobahn sowie demnachst auch an der A8 ist
hier sicher ein neuer Meilenstein gesetzt worden,
der noch lange in die Zukunft der Gestaltung von
Larmschutzwanden wirken wird.

Es ist aus derzeitiger Sicht davon auszugehen,
dass die Verwendung von Holzbetonplatten und
wellenformigen Formen bei Larmschutzwanden
in Zukunft weiter an Beliebtheit gewinnen wird. In
dem Mafle, wie das Bewusstsein fir Nachhaltigkeit
und Umweltbelange wachst, wird die Verwendung
umweltfreundlicher Materialien und Designlosun-
genimmer wichtiger werden. Dies kénnte letztlich
sogar zu einem weltweiten Standard fir Larm-
schutzwande fihren, bei denen Nachhaltigkeit im
Vordergrund steht und die sich asthetisch in die
Urmgebung einfligen. Die endgiiltige Ubernahme
dieser Trends wird jedoch von der lokalen Verfig-
barkeit bzw. Machbarkeit solcher Materialien und
Konstruktionen abhangen. Eine Herausforderung,
die Kirchdorfer Concrete Solutions fiir Osterreich
und unsere europdischen Nachbarn als Trendsetter
schon heute eindrucksvoll geldst hat.
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KRAFTWERK LARMSCHUTZWAND
Perfektes Timing: Gerade als sich Kirchdorfer Concrete So-
lutions intensiv mit der vermehrten dkologischen Ausrichtung
ihres Infrastruktur-Produktportfolios auseinandersetzte, trat
die ASFINAG in Zusammenarbeit mit dem |0B mit einer zu-
kunftsweisenden .Challenge” an ihre wichtigsten Lieferanten
heran: Die Herausforderung bestand darin, eine sinnvolle
technische Losung fir die Installation von Photovoltaik-Pa-
neelen an Larmschutzwanden entlang der Autobahnen und
Schnellstraflen zu finden. Eine Vision, die sich perfekt mit
den Entwicklungsanstrengungen der Kirchdorfer-Ingenieure
deckte, die bereits unabhangig davon im Juli 2020 erste Uber-
legungen zu einem . Kraftwerk Larmschutzwand” angestellt
hatten. Aus insgesamt 32 Einreichungen wahlte die Fachjury
der 10B-Challenge die von KCS eingereichte Lésung als eines
von 7 Gewinnerprojekten aus, die daraufhin im Herbst 2021
bereits auf einem ca. 100 Meter langen Testfeld entlang der S1
im Bereich der Anschlussstelle Laxenburg installiert wurden.
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Die stille Revolution

GUTE FAHRT,
OSTERREICH

Als Leiter der Abteilung BAU-WEST des Osterreichischen
Autobahn- und Schnellstrafienbetreibers ASFiINAG ist Arno
Piko praktisch fiir alle Baumafinahmen westlich von Bruck a.
d. Mur und St. Pélten verantwortlich. Wir haben ihn zu Trends
und Entwicklungen im Bereich Larmschutz sowie zur geplan-
ten ,Elektrifizierung” von Larmschutzeinrichtungen befragt.

Mit einer sogenannten ,ASFINAG Challenge” hat der dster-

reichische Autobahn- und SchnellstrafBenbetreiber unlangst
die Anbieter von Larmschutzwanden zu einem Wettbewerb
eingeladen. Gefragt war eine Uberzeugende Integration von

Photovoltaik-Elementen in Larmschutzeinrichtungen. Ist das nur

einmal ein Experiment oder verfolgen Sie hier etwas Grof3eres?

Die Nutzung unserer Infrastruktur bzw. unserer Liegenschaf-
ten zur Stromproduktion ist ein Thema, das uns schon seit
Langerem beschaftigt. Vorreiter in Osterreich ist hier selbst-
verstandlich die OBB, die haben einen massiven Strombedarf
und beschaftigen sich schon sehr lange und intensiv mit dem
Thema. Doch der Stromverbrauch der ASFINAG ist ebenfalls
nicht unbedeutend, insbesondere in unseren vielen Tunnel-
anlagen. Die eigene Stromversorgung an Tunnelportalen ist
daher schon seit einiger Zeit quasi ein Standard. Wir betreiben
mittlerweile auch schon ein paar Kleinkraftwerke, Windrader
und natirlich PV-Anlagen.

Wie viel Strom bendtigt so ein Tunnel eigentlich im laufenden

Betrieb? Und welche Ziele haben Sie sich gesetzt hinsichtlich
der eigenen Stromerzeugung?
Wenn Sie einen durchschnittlichen Tunnel mit 5 km Lange

hernehmen, dann entspricht die 24-Stunden-Beleuchtung und
-Beliftung durchaus in etwa dem Strombedarf von 1.000 Ein-
familienhausern. Tagsiber ist das Licht tGbrigens wesentlich
starker, wegen des Kontrasts zum Tageslicht. Daher macht
hier die Einspeisung von PV-Strom, der nahe am Tunnelportal >
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generiert wird, absolut Sinn. Wir haben 2020 beschlossen, bis
2030 insgesamt circa 100 MW peak selbst zu produzieren, vor-
zugsweise natirlich dort, wo wir am meisten Strom brauchen.
Die Installation von PV-Paneelen auf Larmschutzwanden, die
in Zukunft neu errichtet oder ausgetauscht werden, ist somit
eine wichtige Komponente in unserer Strategie. Wir sind in Zu-
sammenarbeit mit den Anbietern der Larmschutzwande gerade
dabel, geeignete Umsetzungsvarianten zu testen.

Sind Sie mit den eingereichten Umsetzungslésungen zufrieden?
Wir haben aus den Einreichungen zum Wettbewerb eine ent-
sprechende Auswahl getroffen, darunter auch die .Kraftwerk
Larmschutzwand”, die von der MABA Fertigteilindustrie GmbH
entwickelt wurde. Diese Installationen sind auf einem Testfeld

an der STin Hohe der Abfahrt Laxenburger Strafle bereits im
Einsatz. Die vorgeschlagenen Umsetzungen sind vielverspre-
chend und werden grindlich getestet. Prinzipiell ist natiirlich die
Herausforderung zu ldsen, dass sowohl die glatten vertikalen
PV-Flachen aus Glas wie auch die Installation von zusatzlichen
Teilen an der Kante zunachst einmal die Larmschutz-Perfor-
mance beeintrachtigt. Aberich bin zuversichtlich, dass wir hier
gute Losungsansatze verfolgen. Dazu kommt natirlich auch
die Uberlegung, dass es sich in manchen Situationen rechnen
wird, die Kosten einer etwas hoheren Wand Uber die gewonnene
Energie wieder hereinzubekommen.

Wohin geht der generelle Trend bei den Larmschutzwanden

in Osterreich?

Mehr davon, wirde ich sagen, und so nachhaltig wie moglich.
Wir sind in Osterreich heute bereits bei den Spitzenreitern
in Europa, was Larmschutzinstallationen betrifft. Mit neuen
Dienstanweisungen vonseiten des Ministeriums wird auch in
den kommenden Jahren massiv in diesen Bereich investiert
- daist im Prinzip eine halbe Milliarde Euro fir die nachsten
5 Jahre vorgesehen. Das Thema Nachhaltigkeit wird dabei
natlrlich immer wichtiger. Da sind wir mit den vielen extrem
langlebigen, nachhaltig und regional produzierten Holzbeton-
losungen sicher auf einem guten Weg. Nicht nur in Bezug auf
Nachhaltigkeit, sondern auch in Hinsicht auf die Asthetik. Denn
die .Corporate Identity” auf den Streckenabschnitten ist der
ASFINAG sehr wichtig.
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Concrete Milestones
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Der Game-Changer

DER
GAME-

CHANGER

Fiir Lairmschutzwéande gilt: je ndher (an der Fahrbahn), desto wirksamer. Je schneller
(installiert), desto begehrenswerter. Und ganz generell gilt: Verkehrssicherheit ist
ohnehin das Wichtigste. Warum also nicht eine fundamentlose, einfach zu installie-
rende Betonleitwand entwickeln, die zugleich die Basis fiir eine beliebig konfigurier-
bare Larmschutzwand bildet? Ja, warum nicht! Sie nennt sich PHONOBLOC® NBF und
erobert Europa gerade im Sturm.

Als fiihrender Anbieter von sowohl Riickhaltesystemen [DELTABLOC®) als auch immer
starker nachgefragten Larmschutzsystemen (PHONOBLOC®] ist die Kirchdorfer Gruppe
daraninteressiert, diese beiden Anwendungen auf moglichst elegante und effiziente Weise
zu verbinden. Das ist der MABA Fertigteilindustrie schon vor ber 15 Jahren mit der gut
bekannten und bestens eingefihrten LSW (.La&rmschutzwand”) gelungen. Dabei war die
Wand dermafien konstruiert, dass sie unmittelbar hinter den Standard-DELTABLOC®-
Elementen aufgestellt werden konnte, sodass die larmabsorbierende Oberflache direkt
Uber dem Ruckhalteelement war und die platzsparende Kombination eine wunderbar
gerade Linie bildete.

Inenger Zusammenarbeit mit dem damals gerade in Oberndorf bei Salzburg neu gegrin-
deten PHONOBLOC®-Larmschutzkompetenzzentrum der Konzernschwester DELTABLOC
International wurde vor einigen Jahren schlief3lich eine neue Generation an integrierten
Larm- und Anprallschutzsystemen entwickelt, die das Gesamtsystem noch einmal ra-
dikal vereinfacht hat und seither bei Straflenbetreibern in ganz Europa fur Furore sorgt.
Unter dem Kirzel NBF (.Noise Barrier Freestanding”] bildet namlich ein etwas breiteres
DELTABLOC®-Element nun quasi das Fundament der Larmschutzwand. Ein Fundament >

Seite 25
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INSTALLATION BEIWIDRIGSTEN BEDINGUN-
GEN: Drei Mann konnten beim NBF-Projekt in
Zuffenhausen jeweils selbst bei Nacht, Nebel
und Schneefall eine Installationsleistung von
20 Laufmetern pro Tag erzielen.

aus verketteten Rickhalteelementen, das entweder

gepinnt oder komplett fundamentlos einfach auf jede

beliebige flache Oberflache gestellt werden kann.

Zahlreiche Varianten, blitzschnelle Umsetzung
Erhaltlich in drei unterschiedlichen Groflen (bzw.
Gewichtsklassen), werden die 5 Meter langen Beton-
elemente gleich direkt mit einer Vorkehrung fur das
Einsetzen der Steher geliefert, in die dann die einzelnen
Larmschutzpaneele einfach von oben eingeschoben
werden. Damit sind nicht nur Larmschutzwande aus
beliebigen Materialien (und mit einer Gesamthéhe von
bis zu 8 Metern) umsetzbar, sondern das Ganze geht
auch noch dazu im Handumdrehen. So wurde zum
Beispiel ein enorm zeitkritisches Larmschutzprojekt
inder Nahe von Stuttgart unlangst im Rekordtempo
umgesetzt: Gefragt waren 700 Laufmeter mit einer
i Gesamthdhe von 4,5 Metern, die im Zeitraum von
nur 3 Monaten durch die Zusammenarbeit von drei
unterschiedlichen Fertigteilwerken produziert werden
konnten. Danach ging es unmittelbar an die Instal-
lation, und zwar an einer extrem stark befahrenen
Strecke, die jeweils nur in der Nacht fir ein paar
Stunden gesperrt werden konnte. Denn in Zuffen-
hausen, wo selbst die weltberihmten Sportwdgen
aus lokaler Produktion wie alle anderen regelmafig
im Stau stehen missen, ist auf der B10 wirklich die
Haolle los. Und nicht gerade himmlisch waren auch

die Arbeitsbedingungen fir das 3-Mann-Montage-

FLEXIBLE ANWENDUNG IN-
KLUDIERT: Fir temporare (wie
auch permanente) Anwendungen
sind die Basismodelle mit be-
reits einbetonierten Gewinde-
stangen ausgestattet. Dabei
lasst sich ein Quergefalle von
bis zu 7 % realisieren. In der
fir den permanenten Einsatz
konzipierten Variante mit koni-
schen Aussparungen werden
die Steher am Installationsort
mit Vergussbeton fixiert.
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Der Game-Changer

team der DELTABLOC Deutschland: Bei Wind und Wetter sowie winterlichen
Temperaturen wurden pro Tag jeweils 20 Laufmeter fixfertig montiert. Eine

Installationsleistung, die mit keinem anderen System und keiner anderen
Bauweise erzielbar ist.

Ein Riesenerfolg

Kein Wunder also, dass sich das NBF-System bereits rasantin ganz Europa
verbreitet. Allein seit dem Vorjahr konnten insgesamt an die 15.000 Laufmeter
in Estland, Schweden, Lettland, Italien, Kroatien, Slowenien, Deutschland,
den Niederlanden und in der Schweiz installiert werden. Seit 2023 wird das
System von der MABA Fertigteilindustrie nun auch auf dem 6sterreichischen
Heimatmarkt vertrieben.

.Ein Teil des guten Markterfolgs ist sicher der extrem einfachen statischen
Bemessung zuzuschreiben”, erklart Alexander Handlechner, der im L&rm-
schutzkompetenzzentrum als Produktmanager fir das gesamte PHONO-
BLOC®-Sortiment zustandig ist. Eigens entwickelte Software erméglicht
die prazise Dimensionierung der Schutzeinrichtung entsprechend allen
relevanten Parametern. Dadurch entfallt der Weg zum Statiker und das
spart Zeit und Geld.

In der Schweiz wurde das System im vergangen Jahr sogar auf einer Bricke
aufgestellt, wo es enormen Windlasten ausgesetztist. Der Kern des Erfolgs
liegt —wie bei sovielen Produkten der Kirchdorfer Gruppe - in einem durch-
dachten System aus modularen Bauteilen. Ein Produkt, das nicht nurinder
sicherheitstechnischen sowie in der akustischen Performance punktet,
sondern zusatzlich auch durch extrem einfache Installation und Wartung.
Oder in anderen Worten: ein System der Zukunft!
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EINBAUTEILE JE NACH
ANFORDERUNGEN:

Eine barrierefreie Fluchttir
sowie ein Radarkasten sind
ebenso leichtin das NBF-System
integrierbar wie Larmschutz-
paneele aus unterschiedlichsten
Materialien.
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DIE STRASSEN-
AUSSTATTER

Im StraBenbau geht es nicht nur um eine solide und widerstandsfihige
Fahrbahnoberflache. Unter und neben der Strafle tut sich ein ganzes Uni-
versum von Strafienausstattungsprodukten auf - von der Entwasserung
iiber die Bordsteine bis hin zur perfekten Beschilderung. Die Wurzeln
der modernen StrafBe liegen jedoch bereits in der bronzezeitlichen In-
dus-Kultur und dem alten Rom. Eine kleine Zeitreise rund um die Strafle
und deren Ausstattung.

Zur .modernen Strafe” gehdrt mittlerweile weit mehrals nur eine Fahrbahn:
Geh-und Radwege, Randsteinbegrenzungen, die passende Versickerungslosung,
eine verstandliche Beschilderung, Leitpflocke, Ampelanlagen, Beleuchtung
und mehr sind aus der umfangreichen Ausstattung unserer Straf3en nicht
mehr wegzudenken. Auch wenn all diese Elemente noch vergleichsweise
recht neusind, die Strafle an sich ist es nicht: Ihre Geschichte beginnt bereits
inder Indus-Kultur zwischen 2600 und 1800 v. Chr., wo sich erste planmafig
angeordnete und befestigte Straflen mit darunter verlaufender Kanalisation
erkennen lassen. Als dlteste befestigte und noch erhaltene Straf3e der Welt
gilt die SteinbruchstraBe am Quarunsee in Agypten.

Das erste richtige .Verkehrsnetz" geht jedoch auf die alten Rémer zuriick.
Diese haben die Straf3en in erster Linie gebaut, um ihren Legionen ein
leichteres Vorankommen und eine bessere Versorgung zu ermaoglichen,
und damit wurde ein ausgedehntes Netz an Verkehrswegen errichtet, das
in weiterer Folge durch die Erleichterung des Handels und der Kommuni-
kation per Brief und Bote auch Wohlstand ins alte Rom gebracht hat. Vom
Meilenstein am Forum Romanum aus erstreckte sich in der Blitezeit des
romischen Reichs ein Straflennetz von etwa 5.000 Kilometern - mit Stein-
platten gepflastert, teilweise mit .Opus caementicium” bedeckt und mit
Meilensteinen als erster Form der Straflenbeschilderung. Diese zeigten
die Entfernung von Rom oder die Distanz zur ndchsten gréfBeren Stadt im
Romischen Reich an. In Pompeji zeugen Bordsteinkanten und Trittsteine
von einer ersten Form der heutigen Gehsteige. Uberschiissiges Wasser von
Straflen wurde mittels Gullys bereits in die Kanalisation eingeleitet und dort
beseitigt. Man sieht: Die alten Rémer haben sich einiges einfallen lassen,
um ihre Straflen maglichst gut und effizient zu nutzen. Dieses umfangrei-
che Wissen ging allerdings im Mittelalter verloren und erst ab Beginn des
19. Jahrhunderts gewann der Straflenbau und damit zusammenhangend
auch die Ausstattung der Straf3e wieder an Bedeutung. Neue Methoden
zum Bau von Straflen sowie Neuerungen wie Ampeln, eine durchgehende,
funktionierende Beleuchtung mittels Gaslaternen oder das Aufkommen von
Verkehrsschildern halfen dabei, etwas Ordnung und mehr Sicherheit in den
damals oft chaotischen Straf3enverkehr zu bringen.

Alles fiir die StrafBle

Produkte zur Stralenausstattung missen heute - also mehrals 150 Jahre
spater - so einiges kdonnen: Sie missen langlebig sein, einfach zu installieren,
selbstverstandlich allen gangigen Normen entsprechen und noch dazu kein >
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Lochin die Budgets der Straflenbetreiber, Kommunen
und Lander reiBen. Klingt durchaus anspruchsvoll,
oder? Doch im Hinblick auf die Sicherheit fur alle
Beteiligten im Verkehr darf man ruhig anspruchs-
voll sein. Mit diesem Hintergedanken entwickeln
wir auch unsere Produkte rund um die Ausstattung
unserer Straflen. Nehmen wir zum Beispiel das Ver-
kehrszeichenfundament - seit dem Meilenstein aus
der Romerzeit hat sich auch hier so einiges getan.
Im deutschsprachigen Raum existieren seit 1908
offizielle Warntafeln aus Metall, um auf gefahrliche
Stellen wie Straflenkreuzungen oder Bahnibergange
aufmerksam zu machen. Heute ist eine ganze Reihe
anverschiedensten Verkehrszeichen nicht mehr aus
unserem Straflennetz wegzudenken - und deshalb
istes umso wichtiger, dass man sie schnell und ein-
fach einbauen kann. In Wien allein werden jahrlich
etwa 4.700 Verkehrszeichen, rund 2.400 Zusatztafeln
sowie circa 5.500 Verkehrszeichensteher erneuert.

Die durchdachten Verkehrszeichenfundamente der
Kirchdorfer Concrete Solutions sind in Windeseile
installiert und bieten nicht nurideale Stabilitat, sondern
ermadglichen durch eine einfache Kunststoffklemmung
auch den raschen Austausch von Verkehrszeichen-
tragern. Zur Installation sind nur 2 Arbeitskrafte, 5
Arbeitsschritte sowie Bagger, Schaufel und Hammer
notwendig. Nach einem ahnlichen System haben
wir auch unser Lichtmastfundament konzipiert,
das in zwei Grundtypen erhaltlich ist, aber durch
die Auswahl diverser Einschubtiefen das Einsetzen
einer Vielzahl von Masttypen ermaglicht. Auch die
Betoneigenschaften des Fundaments mit einer Ex-
positionsklasse von XF4 sind , State of the Art” - das
Lichtmastfundamentist frost- und tausalzbestandig
und somit aullerst langlebig.

Nach demselben .Spiel” funktioniert auch unser bewahrtes
Leitpflockfundament, das sogar maschinell mithilfe einer
Ramme oder eines Erdbohrers eingebaut werden kann. Die
spezielle Ausflihrung bedeutet auch, dass die StrafBenmeiste-
reien Leitpflocke bei Beschadigungen innerhalb von kiirzester
Zeit austauschen konnen und sich somit viel Aufwand und Zeit
ersparen.

Wir sorgen fur
Ordnung entlang
der Strafie.

Eine klare Abgrenzung des Gehsteigs von der Fahrbahn ist im
Grunde auch nichts Neues - die ersten Gehsteige im heutigen
Sinne dirften in Europa etwa Mitte des 18. Jahrhunderts in
London errichtet worden sein. Heutzutage werden Geh- oder
Radwege entweder mittels spezieller Randsteine oder mit-
hilfe von Rasengittersteinen von der eigentlichen Fahrbahn
abgetrennt. Wahrend Randsteine eine deutlichere Abgrenzung
der Fahrbahn von einem Radweg oder Gehsteig ermadglichen,
stellt die Mdglichkeit zur Versickerung von Wasser den grof3en
Pluspunkt eines Rasengittersteins dar. Dort, wo man die Flache
ansonsten versiegeln wirde, kann sich Vegetation bilden und
trotzdem ist die mit Rasengitter bedeckte Flache belastbar.
Ublicherweise ist die Verlegung von Rasengittersteinen im
Vergleich zu einer Asphaltierung noch dazu glinstiger.

Hin und wieder wird es entlang der Strafle auch notwendig, einen
Bereich abzugrenzen oder zu sichern: Daflr eignet sich unser
flexibles CITYBLOC®-System, das eigens fur den stadtischen
Verkehr mit Geschwindigkeiten von bis zu 50 km/h entwickelt
wurde. Ein standsicheres System, das temporar oder permanent
eingesetzt werden kann und dank modularem Aufbau schnell
Uberall dort zur Stelle ist, wo es gerade gebraucht wird - egal
ob an Baustellen, zur Verkehrsleitung oder zur Abgrenzung
von Parkplatzen.

Wie man sieht: Seit der Romerzeit hat sich so einiges im Hin-
blick auf die Strafle getan und auch in Zukunft werden wohl
neue Losungen unsere Verkehrsinfrastruktur weiter verandern
und noch moderner sowie sicherer machen.
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Passive Verkehrssicherheit
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Seitder Erfindung des Automobils hat die Sicherheitim Straenverkehrin allen Ge-
sellschaften weltweit Prioritat. Dabei geht die Entwicklung der Straeninfrastruktur
Hand in Hand mit dem technologischen Fortschritt bei der Fahrzeugkonstruktion,
um ein sichere'whe___ld fiir die Verkehrsteilnehmer zu schaffen. Doch trotz all
dieser Innovationen sind Vekkehrsunfalle nach wie vor die haufigste Todesursache
bei Menschen zwischen 15 und 29 Jahrenweltweit. Wahrend aktive Sicherheitsmaf-
nahmen wie Geschwindigkeitsmessgerate, Verkehrssignale und StraBBenschilder
groBartige PraventivmafBnahmen sind, haben passive SicherheitsmaBnahmen wie
die Entwicklung von Fahrzeugriickhaltesystemen die Verkehrssicherheit erheblich
verbessert. Und werden dies in Zukunft noch lange tun.




Passive Sicherheitsmaf3inahmen im Straflenverkehr nennt man
ganz generell samtliche Merkmale von Straf3en oder Fahrzeugen,
die aufgrund ihrer Konstruktion oder ihres Einbaus .passiv” dazu
beitragen, Verletzungen bei Unfallen zu vermeiden. Im Gegen-
satz zu .aktiven” SicherheitsmaBnahmen (wie z. B. Tempolimits)
erfordern passive Sicherheitsmaf3nahmen keine Aktion oder
Reaktion des Fahrers, um zu funktionieren. Sie bieten einen
zusatzlichen Schutz, der das Leben eines Menschen retten
kann, selbst wenn der Fahrer einen Fehler macht.

Passive Verkehrssicherheitsmaf3nahmen lassen sich in zwei
wesentliche Kategorien einteilen: die Verbesserung des Fahr-
zeugdesigns einerseits (sprich: von der Knautschzone tiber die
Sicherheitsgurte bis hin zum Airbag) und die Entwicklung von
Infrastrukturen wie z. B. Straflenbarrieren auf der anderen
Seite. Und in dieser Kategorie steht die Innovationskraft der
Kirchdorfer Gruppe seit iber einem Vierteljahrhundert weltweit
im Scheinwerferlicht: Denn seit Einfiihrung des revolutionaren
DELTABLOC®-Systems Mitte der 1990er-Jahre hat sich die
Kirchdorfer Gruppe ausgehend vom Heimmarkt in Osterreich

DIE NIEDEROSTERREICHISCHEN
VERKEHRSSICHERHEITS-PIONIERE

In etwa zur selben Zeit, als im MABA-Stammwerk in Waéllers-
dorfdas DELTABLOC®-System entwickelt wurde, entstand im
nur wenige Kilometer entfernten Teesdorf das erste Fahr-
sicherheitszentrum. Beides ist mittlerweile untrennbar mit
dem Thema Verkehrssicherheit verbunden.

Es war exakt vor 30 Jahren im Jahr 1993, als im damals
brandneuen Fahrsicherheitszentrum in Teesdorf die ersten
DELTABLOC®-Elemente einem Crashtest unterzogen wurden.
Damals Ubrigens noch mit bemannten Fahrzeugen. Und am
Steuer niemand Geringerer als der Grinder und Erfinder der
Fahrsicherheitszentren, der 3-fache Rallyecross-Weltmeister
Franz Wurz, sowie der 6-fache Enduro-Staatsmeister Hans
Danzinger. Mit einem 900 kg schweren Golf, der mit hoher Ge-
schwindigkeit in einem 20-Grad-Winkel gegen die Betonmauer
gesteuert wurde, gefolgt von einem Lkw, der mit 80 km/h gegen
die Wand prallte. Zum Glick ist den Pionieren nichts passiert
- seit 1994 erfolgen alle weiteren Crashtests ausschlief3lich
automatisiert und mit Crashtest-Dummies.

zu einem der wichtigsten Innovationstreiber und
Anbietervon Fahrzeugrickhaltesystemen weltweit
entwickelt. Wie kam es dazu und worum geht es
hier Uberhaupt?

Beton setzt sich durch
Fahrzeugrickhaltesysteme wurden schon vor tber
einem Jahrhundert zunachst von der Eisenbahn-
industrie eingesetzt, um ihre Zige vor Baustellen
und anderen Fahrzeugen zu schiitzen. Es sollte
aber noch bis Mitte der 1960er-Jahre dauern, bis
dhnliche Rickhaltesysteme auch im Straf3enver-
kehr zum Einsatz kamen. Die Entwicklung der
Schutzbarrieren hat dabeiim Laufe der Jahre viele
Stufen durchlaufen. Urspriinglich handelte es sich
beiden Gelandern um gewalzte Stahlplatten, die an
W-formige oder kastenférmige Stiitzen geschweif3t
wurden. Diese frihen Entwicklungen verhinderten
wirksam, dass Autos von Klippen stlirzten oder von
Bricken flogen, aber die Fahrzeuginsassen waren
der Gefahr schwerer Verletzungen oder des Todes
ausgesetzt, wenn sie gegen diese balkenartigen
Systeme stief3en.

Im Laufe der Zeit hat sich jedoch gezeigt, dass
insbesondere Betonschutzwande aufgrund ihrer
hohen Rickhaltekapazitat den wirksamsten Schutz
bieten. Betonbarrieren wurden daher zunehmend
eingesetzt, um zweispurige Straflen in gegentber-
liegende Fahrspuren zu unterteilen und abbiegende
Personenkraftwagen teilweise oder vollstandig
aufzufangen. Anfang der 90er-Jahre war schlief3-
lich der Zeitpunkt gekommen, einen grindlichen
Blick auf das Design, die Herstellung sowie die >

1992

Nach ersten Versuchen mit einem lizensierten
System Ende der 80er-Jahre beginnt MABA die
Entwicklung eines eigenen Riickhaltesystem auf
Basis des in den USA erfolgreichen , Jersey-Profils”.
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1995 2000

Das DELTABLOC®-System wird zur Marktreife DELTABLOC® geht um die Welt: Mit Griindung der
entwickelt und schiitzt zunachst Osterreichs Auto- DELTABLOQOC Europa [spater: International) GmbH
bahnen. Parallel engagiert sich die MABA intensiv wird der Grundstein fir einen internationalen
in diversen Normungsausschussen. Markterfolg gelegt.
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2007

30 Lizenznehmerin 24 Landern sind die vorlaufige
Bilanz eines sich abzeichnenden Welterfolgs. Die
Grindung von Niederlassungen in Deutschland,

Frankreich und den Niederlanden unterstiitzt die
erfolgreiche Strategie.

2010

MABA stellt die bahnbrechende Integration der
Rickhaltesysteme mit innovativen PHONOBLOC®-
Larmschutzwanden vor.
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Anwendung von Betonbarrieren zu werfen. Eine Herausfor-
derung, der sich die Ingenieure der MABA Fertigteilindustrie
in Niederdsterreich mit grofler Begeisterung stellten.

Die DELTABLOC®-Revolution

Dasvon der MABA Fertigteilindustrie GmbH vor mittlerweile
Uber 30 Jahren entwickelte DELTABLOC®-System aus mit-
einander verbundenen, vorgefertigten und crashgetesteten
Betonschutzwanden hat als eine der sichersten weltweit
verfligbaren Schutzeinrichtungen die Branche revolutioniert.
Nach ersten Versuchen Mitte der 80er-Jahre und der wenig
erfolgreichen Lizensierung eines Vorgangerprodukts widme-
ten sich die MABA-Ingenieure ab 1992 einer Neuentwicklung
auf Basis des .New Jersey -Profils mit einem patentierten
Kupplungssystem, das die einzelnen Betonelemente Uber die
integrierten Zugbander zu einer Kette verbindet. Wahrend
der gleichzeitigen Mitarbeit in dsterreichischen und euro-
paischen Normungsausschiissen gelang dem damaligen
Forschungs- und Entwicklungsleiter Helmut Heimel mit
dem Anpralltest durch einen 38 Tonnen schweren Lkw als
erstem europaischen Hersteller eine Klassifizierung fir die
hochste Aufhaltestufe (H4b) fur die MABA Fertigteilindus-
trie. Nach einer Reihe von weiteren Anprallversuchen und
diversen Weiterentwicklungen wurde der DELTABLOC® im
Jahr 1995 zur Serienreife gebracht. Nach ersten Erfolgen
auf dem dsterreichischen Heimmarkt begann man bereits
im Jahr 2000 damit, das System Uber Lizenzpartner auch in
den benachbarten Markten zu etablieren.

Drei Jahrzehnte spater ist DELTABLOC® mit weit Uber einer
Million fix installierten Betonelementen in 45 Landern der
Erde zweifellos eines der weltweit erfolgreichsten Systeme
im Bereich der passiven Verkehrssicherheit. Ein System,
das sich Uber die Jahre und mit der laufenden Erfahrung aus
Crashtests sowie aus Real-World-Unfalldaten sukzessive ver-
bessert - bei Design, Kupplungssystem und Bewehrung wie
auch in der Betontechnologie. Mit der Einfiihrung des .. Zero
Debris"-Standards sowie der sukzessiven CO,-Reduktion
von bis zu 50 % ist die Kirchdorfer Gruppe nach wie vor ein

internationaler Innovationstreiber, der in der Branche mit >

2012 2019

Erweiterung des Portfolios mit In-situ-Beton- 1 Mio. DELTABLOC®-Barrieren weltweit installiert!
barrieren — anprallgeprift, zertifiziert und mit Dartber hinaus entwickelt sich die Kirchdorfer
cleveren Innovationen fur hocheffiziente Installation Road&Traffic-Sparte immer mehr zu einem Kom-
und Wartung. plettanbieter fir passive Verkehrssicherheit.
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2021

Eroffnung des neuen .Home of Road Safety™
Mit einer neuen, nachhaltig innovativen und
reprasentativen Firmenzentrale setzt die
DELTABLOC International GmbH ein weithin
sichtbares Ausrufezeichen.

2022

Die .DELTABLOC Components” in Kroatien eta-
bliert sich als zentrales Stahlbau- und Logistik-
zentrum fir Stahlkomponenten. Mit dem Wechsel
zu STEELBLOC® setzt der grofite norwegische
Straflenbetreiber auf ein innovatives Stahlplan-

kensystem aus Osterreich.
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leuchtendem Beispiel vorangeht und die Messlatte in nach-
haltiger Produktionstechnologie immer hoher legt.

Fahrzeugdesign auf der Uberholspur?

Wahrend der weltweiten Aufristung in Sachen passiver Verkehrs-
sicherheitwahrend der vergangenen Jahrzehnte waren natirlich
auch die Autohersteller nicht untatig - ganz im Gegenteil: Der
Fortschrittim Fahrzeugdesign und in der Implementierung von
Fahrsicherheits-Features war gewaltig. Zahlreiche Technologien
wurden entwickelt, um die Uberlebenswahrscheinlichkeit der
Fahrzeuginsassen im Falle eines Unfalls zu erhohen. Zu den
ersten Konstruktionen gehdrten Sicherheitsgurte, die die In-
sassen wahrend eines Unfalls an Ort und Stelle halten sollten.
Spéater wurden Airbags eingefiihrt, die in Verbindung mit den
Sicherheitsgurten die Auswirkungen des Aufpralls abschwa-
chen. Diese Sicherheitsmerkmale wurden von verschiedenen
staatlichen Stellen weltweit vorgeschrieben.

Zu den weiteren bemerkenswerten passiven Sicherheits-
merkmalen, die insbesondere in den letzten Jahren entwickelt
wurden, gehoren mit Sicherheit der Spurhalteassistent sowie
die Einfiihrung von kamerabasierten Hilfen, die dem Fahrer
helfen, Unfalle zu vermeiden. Gleichzeitig wurden elektronische
Stabilitatskontrollsysteme (ESCJ, die Unfalle durch Schleudern
verhindern, weltweit eingefihrt und haben bereits Tausende
von Autounfallen verhindert. Doch der zweifellos grofite Schritt
- oder besser gesagt: Quantensprung - in der Erhohung der
Verkehrssicherheit, befindet sich aktuell gerade unmittelbar vor
dem Durchbruch: das autonome, selbstfahrende Kraftfahrzeug!

Selbstfahrende Autos und die Zukunft der passiven Verkehrs-
sicherheitsinfrastruktur

Dierasche Einfiihrung vollstandig selbstfahrender Autos wird
erhebliche Auswirkungen haben - nicht nur auf die Verkehrs-
sicherheit, sondern auch auf die Gestaltung und den Bau von
Straflen im Hinblick auf passive Sicherheitsmafinahmen. Die
Einflihrung autonomer Fahrzeuge kénnte die Zahl der Unfalle
im Straf3enverkehrim Prinzip um ein Vielfaches verringern. Ein
ausgereiftes, selbstfahrendes System ist permanent aufmerk-

2023

Die Kirchdorfer Gruppe setzt neue Maf3stabe in
umweltfreundlicher Produktion und markiert
einen neuen Meilenstein in der internationalen
Erfolgsstory, die DELTABLOC® in mittlerweile
weltweit 45 Landern zum Standard gemacht hat ...

N
/
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sam, schlaft nicht ein, ist nicht alkoholisiert und
halt die Spur mit hoherer Prazision und Konstanz,
als es ein menschlicher Fahrer jemals kdnnte.
Eine Reduzierung der Verkehrsunfalle auf null
ist dadurch jedoch nicht erzielbar - denn Fak-
toren wie unvorhersehbare Wetterbedingungen,
FuBgénger oder andere Fahrer bleiben natiirlich
weiterhin bestehen. Doch bereits heute sprichtdie
Statistik eine eindeutige Sprache: So haben z. B.
Tesla-Fahrzeuge, deren Fahrer die Betaversion
des vollautonomen Systems aktiviert haben und
nur mehr korrigierend eingreifen, vier mal weniger
Unfélle pro gefahrenem Kilometer als mit einem
deaktivierten System.

Obwohl einige autonome Fahrzeuge bereits auf
den Strafen getestet werden, wird es noch einige
Zeit dauern, bis sie die Mehrheit der Fahrzeuge
auf unseren Straf3en bilden. In dieser Zeit, in der
sowohl autonome als auch nicht autonome Fahr-
zeuge nebeneinander fahren, werden Fahrzeug-
rickhaltesysteme weiterhin notwendig sein. In
der Zwischenzeit werden die Fahrzeuge weiterhin
herkommliche Straf3en benutzen, und Rickhal-
tesysteme werden im Falle menschlichen oder
technischen Versagens bei diesen nicht autonomen
Fahrzeugenvon entscheidender Bedeutung sein.

Selbst wenn vollstandig autonom fahrende Autos
zur Norm werden, werden passive Verkehrssicher-
heitsmafnahmen wie Fahrzeugrickhaltesysteme
auch in Zukunft weiterhin erforderlich sein. Die
Genauigkeit dieser autonomen Fahrzeuge bedeu-
tet nicht, dass es keine Unfalle geben wird. Viele
Infrastrukturelemente wie Bricken oder Tunnel
werden weiterhin infrastrukturelle Vorkehrungen
bendtigen, um die Sicherheit der Insassen im
Fahrzeug zu gewahrleisten. Autonome Fahrzeuge
tragen massiv dazu bei, Leben zu retten, indem
sie menschliches Versagen im Straflenverkehr
reduzieren. Rickhaltesysteme werden aber auch
weiterhin eine entscheidende Rolle in der passiven
StrafBenverkehrssicherheitsinfrastruktur spielen.
Mit dem weiteren technologischen Fortschritt
werden sich Design und Technologie der passiven
Verkehrssicherheitsmafnahmen weiterentwickeln
- mitder Kirchdorfer Gruppe als treibender Kraft.
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MABA FERTIGTEILINDUSTRIE LASST
NICHTS ANBRENNEN: Die neuen
HPFC-Tunnelsicherheitstiren wurden
im Brandversuch fir eine Feuerwi-

derstandsklassifizierung von EI,120

klassifiziert: Das bedeutet, dass der
Raumabschluss (E) sowie die War-
medammung () auf eine Dauer von
120 Minuten bei 1.050 Grad Celsius
immer noch voll erfillt sind.




Feuerfest mit Hochleistungsbeton

FEUERFEST
MIT HOCH-
LEISTUNGS-

SETON

Anno 2023 war es hoch an der Zeit, die Tir neu zu erfinden. Genauer gesagt die brandresistente
Sicherheitstiir. Zum Beispiel in einem Eisenbahntunnel-Querschlag, wo hochkomplexe druckre-
sistente Tiirkonstruktionen im Einsatz sind - zumeist aus siindteurem Niro-Stahl hergestellt. Das
Problem? Stahl verformt sich unter der Hitzeeinwirkung, was die in einem Tunnel so wichtigen
Dichtungen nach relativ kurzer Zeit nutzlos macht. Im schlimmsten Fall lasst sich die verformte
Tur erst gar nicht mehr 6ffnen. Introducing High Performance Fiber Concrete ...

Eine Sicherheitstiir aus Beton ware im Brandfall natirlich weit
intelligenter — das dachte sich zumindest Markus Schmidt, der
Standortleiter des MABA-Schleuderbetonwerks in Micheldorf
sowie mittlerweile auch Werksleiter im Stammwerk in Wéllers-
dorf. Gemeinsam mit Robert Binder, dem Geschaftsfihrer der
in Weistrach in Niederdsterreich beheimateten biprotec GmbH,
einem technischen Biiro fir Maschinenbau und Produktions-
technik, entwickelte er die Idee fur eine Tunnelsicherheitstdr,
deren TUrblatter aus HPF-Beton bestehen. So eine ldee ist
natirlich schnell einmal in den Raum geworfen und per se
nicht viel wert. Denn von der guten Idee bis zum erfolgreichen
Produkt gilt es natirlich, noch eine substanzielle Checkliste
aus kleineren und gréfBeren Hindernissen zu Uberwinden: Geld
aus dem Forschungsbudget lukrieren, ein Betonteil konstru-
leren, das so dunn ist, dass es als Tirblatt taugt, ein Patent
anmelden, einen lUberzeugenden Prototypen erstellen, einem
120-mindtigen Brandversuch widerstehen, die Geschaftsfih- >

Gute Idee, noch besseres Produkt:

Markus Schmidt (MABA Fertigteilindustrie GmbH] und Ing.
Robert Binder [biprotec GmbH) hatten die urspriingliche
Idee flir das innovative Produkt. Im Rekordtempo wurde
aus derldee eine serienreife, zertifizierte und patentierte

Erfolgsgeschichte.
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~ANERKENNUNG INNOVATION 2023" IM
RAHMEN DES SOLID-BAUTECHPREISES:
Ing. Robert Binder (Geschéftsfihrer biprotec
GmbH), Mag. Michael Wardian (Geschéftsfihrer
Kirchdorfer Gruppe) und Christian Nageler
(Geschatsfiihrer MABA Fertigteilindustrie
GmbH, v.l) bei der Preisverleihung.

rung davon Uberzeugen, ein serienreifes Produkt fertigen und nicht zuletzt
den Marktfuhrer bei Tunnelsicherheitstiiren - ein Stahlbauunternehmen!
- daflr zu erwarmen, dass nach 50 Jahren Edelstahl die Zeit gekommen
ist, eine Betontlr ins Sortiment aufzunehmen ...

Erste Auszeichnung, erstes GroBprojekt

Die Checkliste haben Markus Schmidt, Robert Binder und Chefkonstrukteur
Gerhard Rinnhofer (Kirchdorfer Forschung & Entwicklung) in Windeseile
durchlaufen und das neue Produkt in Zusammenarbeit mit der Liechten-
steiner Elkuch Group, einem internationalen Spezialisten und Marktfihrer
fur Sicherheitstiren, bereits erfolgreich am Markt platziert. Mehr noch: Vor
dem ersten Einsatz bei einem TunnelgrofBprojekt in Danemark wurde das
innovative Produkt bereits von einer Fachjury des dsterreichischen Bran-
chenmagazins SOLID mit dem Bautechpreis in der Kategorie .. Anerkennung
Innovation 2023" ausgezeichnet. Ein toller Erfolg fir die Kirchdorfer Gruppe
und ihre hervorragenden Partnerunternehmen in diesem Projekt.

Wie funktioniert nun die innovative
Tunneltur, wie wurden die
Herausforderungen gemeistert und
worin liegt der grof3e Vorteil gegeniber
konventionellen Edelstahlturen?

Ein Fall fiir Beton

Moderner Beton ist von sich aus bereits duflerst feuerbestandig und we-
sentlich widerstandsfahiger gegen Brandschaden als andere Materialien,
da er groBe Warmemengen aufnehmen und ableiten kann, ohne dass es
zu einer Beeintrachtigung oder einem strukturellen Versagen kommt. Mit
Hochleistungsfaserbeton (HPFC] l&sst sich der Brandwiderstand noch
signifikant erhohen: Dabei handelt es sich um eine Art von Beton, bei dem
synthetische Fasern - in der Regel aus Materialien wie Polypropylen, Nylon
oder Polyester - in die Betonmischung eingearbeitet werden. Diese Fasern
konnen die Zugfestigkeit und Dauerhaftigkeit des Betons deutlich erhéhen
und ihn sowiderstandsfahiger gegen Rissbildung, Abplatzungen oder andere
Formenvon Brandschaden machen. Im Fall der patentierten neuen Tunnel-
tir kommen extrem diinne, 6 cm lange Polypropylenfasern zum Einsatz, die
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unter der Hitzeeinwirkung schmelzen und dadurch
im Beton Kanale bilden, die Gase aufnehmen und
das Betonteil dadurch mehr oder weniger erstarren
lassen. Damit bleibt das Tirblatt, das mithilfe einer
Carbon-Bewehrung dinn genug konstruiert ist,
gutin Form und die abgedichtete Sicherheitstirist
inihrer Funktionstichtigkeit nicht eingeschrankt.

Uberlegene Materialeigenschaften

Die innovative Fluchttir hielt den 2-stindigen
Brandversuchen mihelos stand und funktioniert
somit besserals konventionelle Stahltiren. Dariber
hinaus ist sie in der Herstellung kostenglnstiger
und glanzt noch dazu mit einem deutlich besseren
Product Carbon Footprint (PCF)in der Herstellung.
Eine Win-win-Situation fir alle beteiligten Hersteller
sowie fur die potenziellen Kunden. Und hier gelang
der Elkuch Group gleich zum Produkt-Launch ein
richtiger Coup: 60 Doppelfligeltiiren kamen im
Sommer 2023 im ,Great Belt Tunnel” in Danemark
zwischen Slagelse und Nyborg zum Einsatz. Zur
Installation der Tirblatter hat die biprotec GmbH
eine eigene Geratschaft konstruiert.

Apropos Konstruktion: Die HPFC-Turblatter wer-
den am oberdsterreichischen MABA-Standort in
Micheldorf hergestellt und von dort zur Elkuch
Group nach Liechtenstein geliefert, wo sie mit
Dichtung, Mechanik, Steuerung, Antrieb und
Zarge komplettiert werden. Doch die erfolgreiche
Doppelfligeltirist noch lange nicht das Ende der
Fahnenstange, sondern moglicherweise erst der
Beginn einer Reihe von potenziellen Anwendungen
derinnovativen Technologie, wie Gerhard Rinnhofer
erklart: .Eine stabile, druckneutrale Pendeltir aus
Beton ware eine noch weit grof3ere Verbesserung
zu herkdmmlichen Tirkonzepten!”

Die innovative HPFC-Tunneltlr 6ffnet sprichwortlich
Tdrund Tor fir eine Reihe zukinftiger Anwendun-
gen. Die Revolution bei Tunnelsicherheitstiren ist
also bereits voll im Gang.
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Grobabschdtzung PCF Beton- vs. Stahltiir in [kg CO2eq]
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VORTEIL BETON BEIM PRODUCT CARBON FOOTPRINT: Im
Vergleich zu einer konventionellen Stahltur ist der PCF der
neuen Betontlr fast um die Halfte geringer, wahrend die An-
forderungen immer noch voll erfillt sind.

ERSTER EINSATZ IM ,GREAT BELT TUNNEL": Fir das Ver-
setzen der 60 innovativen Doppelflligeltiiren zwischen Slagelse

und Nyborg in Danemark wurde von der biprotec GmbH eine
eigene Apparatur entwickelt.
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Im Rahmen des alljahrlichen Baukongresses im Austria Center Vienna stellte Kirchdorfer Con-
crete Solutions im Jahr 2022 erstmals das neu entwickelte ,, KUDIS“-System einer breiteren
Offentlichkeit vor: ein System zur prizisen GPS-Verortung von Betonfertigteilen am Ort ihrer
Installation. Damit schlie3t der innovative Fertigteilhersteller nun die letzte digitale Liicke von
der Erfassung der Ausgangsmaterialien iiber die Dokumentation des gesamten Herstellungs-
prozesses bis hin zu Transport und Installation der Bauteile am Bestimmungsort und letztlich
sogar der entsprechenden Entsorgung.

Im zukinftigen .Internet of Things” (loT) weiB dem-  digitalen Landkarte kann nicht nur Kirchdorfer
nachst jedes Gerat, jede Maschine und in weiterer ~ Concrete Solutions, sondern kdnnen vor allem auch
Folge natirlich unsere gesamte .Infrastruktur”, ~ Kundenwie die ASFINAG auf Knopfdruck prézise die
wo quasi alles ist und was gerade bendtigt wird ~ Lage und Hintergrundinformationen von installier-
oder zu tun ist. Wahrend bis zum sprichwértlichen  ten Betonfertigteilen in Echtzeit auslesen. Maglich

Kihlschrank, der eigenstandig Milch nachbestellt,  wird das durch die Entwicklung eines proprietaren /
wohl noch ein paar Jahre vergehen, so ist dieses  Systems, das nun zur digitalen Verortung zum Ein- f
Zukunftsszenario bei vielen gelieferten KCS-Be-  satzkommt: KUDIS - das kartografisch unterstiitzte

tonfertigteilen bereits heute Realitat: Auf einer ~ Dokumentations- und Informations-System! >
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DATENERFASSUNG AM STANDORT DER DIGITALISIERTEN
FERTIGTEILE: Die prazisen GPS-Koordinaten sowie der je-
weilige Projektstatus werden direkt vor Ort mit einem speziell

entwickelten Terminal erfasst.

Gerade fiur Infrastrukturbetreiber von Strafien-, Bahn- und
Abwassernetzen bietet die digitale Verortung enorme Vorteile:
Mitder prazisen Lage und Nachverfolgbarkeit aller assoziierten
Daten konnen so z. B. auch Wartungsarbeiten und Reparaturen
effizient abgewickelt werden. Oder Betreiber von Mietpools (wie
z.B. die omniprasenten temporaren DELTABLOC®-Baustellen-
absicherungselemente) wissen damit ohne weiteres Zutun jeder-
zeit exakt, wo sich welches Element [und in welchem Zustand)
befindet. Den Betreibern der jeweiligen Infrastruktur werden
samtliche Daten von der KCS Uber entsprechende Schnittstellen
automatisiert zur Verfligung gestellt.

KUDIS ist eine Eigenentwicklung der Kirchdorfer Concrete
Solutions und wurde vom damaligen F&E-Leiter DI Alexander
Barnas gemeinsam mit externen App-Entwicklern umgesetzt.
Dabei werden GPS-Daten sowie Fotos und sonstige Zusatz-
informationen direkt vor Ort Uber ein speziell adaptiertes und
mit dem Internet verbundenes Handheld-Device erfasst. Die
Losung steht nicht nur KCS-Montagemitarbeitern zur Verfu-
gung, sondern je nach Bedarf auch den Kunden und Partnern
des Fertigteilherstellers.

Effizienzsteigerung bei Montage und Wartung

In Zukunft ist mit KUDIS eine signifikante Effizienzsteigerung
bei Montage- und Installationsarbeiten sowie insbesondere
bei wartungsbedurftigen Infrastrukturanwendungen erziel-
bar. Daraus ergeben sich beispielsweise fir die Wartung von
Infrastrukturbauten sowie fur die Verwaltung von temporaren
Mietelementen und DELTABLOC®-Elementen enorme Effizienz-
gewinne, von denen die Kunden des Fertigteilherstellers direkt
profitieren. Auch das Abwickeln von Abnahmen und das Verfassen
von kundenspezifischen Baustellenberichten inklusive digitaler
Unterschrift im Echtzeitversand sind vorgesehen. ,Das Einspa-
rungspotenzial durch eine digitale, begleitende Uberwachung
istenorm. Selbst das nachtragliche Einmessen von Fertigteilen
kénnte aufgrund der Verortungsgenauigkeit entfallen”, erklarte
Dl Alexander Barnas, damaliger Leiter F&E Kirchdorfer Concrete
Solutions, in einem Interview mit dem Branchenmagazin SOLID
Bau. .Vorallem Infrastrukturbetreiber von Straf3en-, Bahn- und
Abwassernetzen werden von KUDIS profitieren.”

Basis fiir nachhaltige Infrastruktur

Der Weg jedes Betonfertigteils, das ein Kirchdorfer-Werk
verlasst, wird mit KUDIS von seiner Entstehung bis zu seiner
Aufstellung lickenlos dokumentiert. Neben den exakten Geo-
koordinaten der Lager- und Endpositionen werden im Zuge der
Auftragsabwicklung auch samtliche Produkteigenschaften und
Prozessdaten betreffend Herstellung, Transport, Aufstellung,

Seite 46



Das digitale Betonfertigteil

anfallende Wartungen und Reparaturen bis hin zur Entsorgung
jedes einzelnen Fertigteils erfasst. Damit wird im Grunde die
letzte Digitalisierungslicke im gesamten Produktlebenszyklus
eines Betonfertigteils geschlossen: Von der Herstellung bis hin
zur eventuellen ..Rezyklierung” in den Rohstoffkreislauf - ein
Ereignis, das potenziell mehrere Jahrzehnte in der Zukunft
liegt — ist ab nun alles liickenlos dokumentiert und in Echtzeit
verflgbar.

Apropos Zukunft: Der Wiederverwertungsgrad bei Baurest-
massen und insbesondere mineralischen Baustoffen ist in

.Das Einsparungspotenzial

durch eine digitale,

begleitende Uberwachung
Ist enorm. Selbst das
nachtragliche Einmessen
von Fertigteilen konnte
aufgrund der Verortungs-
genauigkeit entfallengs

DI Alexander Barnas, ehemaliger F&E-Leiter sowie aktueller
Geschaftsfeldleiter Hoch- & Industriebau der Kirchdorfer
Concrete Solutions, demonstriert das neue KUDIS-System zur
digitalen Verortung von Betonfertigteilen.

Osterreich schon heute extrem hoch und wird sich in Zukunft
wohlnoch erhohen. Mineralische Baustoffe werden in unseren
Breiten nicht .verbraucht”, sondern sie versehen in unserer
Infrastruktur quasi temporar - mitunter fur viele Jahrzehnte -
ihren . Dienst”. Danach werden sie fir einen neuen Einsatzzweck
aufbereitet. Wie praktisch ware es, wenn zukinftige Generation
aufeinen Knopfdruck genau wissen, wo welche Betonfertigteile
in welchem Stadium ihres Lebenszyklus im Einsatz sind? Damit
genau das in Zukunft mdglich wird, beginnt Kirchdorfer Concrete
Solutions schon heute mit der Datenerfassung.
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Produkt der
orfer Concrete Solutions

Wahrend die ganze Aufmerksamkelt auf der Elektnfrznerung des Eersonenkraftfahrzeugs‘

liegt, nutzen weltweit schon M|ll|onen an Frlschluft-Radlern dle egn'ungen des elektro- '
unterstiitzten Antriebs in ihren E-Bikes. Nur an eine verlassltche und: ommprasente Lade- S
infrastruktur haben bisher nur wenige gedacht Introducmg MOVEBLOC die gemalste,--':‘-.." i
Form, das E-Bike abzustellen;, abzu5|chern und gleichzeltlg Zu laden‘ s -
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Seit einigen Jahren sehen wir immer mehr von ihnen auf Os-
terreichs Straflen: E-Bikes. Kein Wunder, schlief3lich sorgen
elektrisch angetriebene Fahrrader nicht nur dafir, dass wir
Strecken schneller zuricklegen konnen, sondern auch dafr,

dass wir weitere Wege zuriicklegen konnen. Der Verzicht aufs
Auto fallt leichter, in der Freizeit ebenso wie auf dem Arbeitsweg
- etwa durch das neue .. Dienstfahrradmodell”, das inzwischen
zahlreiche Arbeitgeber in ganz Osterreich ihren Mitarbeitern
anbieten. Auch der Wunsch nach einer nachhaltigen Form
von Mobilitat schlagt sich in der steigenden Beliebtheit dieses
Fortbewegungsmittels nieder. Dieser regelrechte E-Bike-Boom
lasst sich gut an den Verkaufszahlen der vergangenen Jahre
beobachten: Von den rund 506.000 im Jahr 2022 in Osterreich
verkauften Fahrradern machten E-Bikes 49 % aus. Betrachtet
man den Umsatz, so waren die elektrisch angetriebenen Bikes
2022 firrund 74 % des Umsatzes der Radindustrie verantwort-
lich. Die Zahlen beweisen: Das E-Bike ist langst zu einer der
beliebtesten Auto-Alternativen geworden. An einer Stelle ,hakt”
es leider aber noch etwas: Das E-Bike muss irgendwann auch
wieder aufgeladen werden - nur wo?

Ein Beitrag zur Mobilitatswende

Das E-Bike ist ein erster Schritt zu mehr nachhaltiger Mobilitat
in ganz Osterreich. Der zweite Schrittist die Bereitstellung von
geeigneter Ladeinfrastruktur, denn schlief3lich sollte man sein
E-Bike nicht ,einfach so” an einer beliebigen Steckdose zum
Laden anstecken. Das Ziel muss sein, eine flachendeckende
Ladeinfrastruktur zu schaffen, die mehr Menschen dazu motiviert,
zum E-Bike umzusteigen - vor allem fir die kurzen Wege zum
Einkaufen oder die ,Last Mile” auf dem Arbeitsweg. Wahrend
die Touristiker in beliebten Bike-Regionen Osterreichs das
bereits erkannt haben und seit einigen Jahren in den Ausbau
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dieser Infrastrukturinvestieren, gibt es vor allem
in landlichen Gebieten noch Aufholbedarf. Diese
Gebiete sind es auch, in denen die Bewohner noch
auf ein Auto angewiesen sind, um zum nachsten
Supermarkt, zur nachsten Apotheke oder zur
nachsten Drogerie zu kommen. Ein E-Bike kann
auch hier eine nachhaltigere Alternative zum Auto
sein, solange die Nutzer irgendwo eine passende
E-Bike-Ladestation vorfinden — zum Beispiel vor
dem Supermarkt, am Gemeindeplatz vor dem
Rathaus odervor einer Haltestelle der 6ffentlichen
Verkehrsmittel.

Werfen wir auch noch einen Blick in grof3ere
Stadte. Immer ofter kommt hier auch das Wort
Versiegelung” ins Spiel. In Osterreich sind es
statistisch gesehen taglich 11,5 Hektar - oder
ganze 12 FuBballplatze, die laut einer Studie des
Umweltbundesamtes aufgrund von verschiedensten
Bauvorhaben der Versiegelung zum Opfer fallen.
Mehr Einwohner in Stadten bedeutet meistens:
mehr Autos und damit auch mehr Parkplatze. Ein
einzelner Pkw-Parkplatzist tblicherweise ganze
5 Meter lang und 2,30 Meter breit. In Stadten wird
damit das elektrisch betriebene Fahrrad eine mehr
als attraktive Alternative zum Pkw und kann das
Auto invielen Punkten ersetzen. Die Voraussetzung?
Mehr offentlich zugangliche E-Bike-Ladestationen,
die dazu noch einen sicheren Platz zum Abstellen
und Laden bieten.

Bei den beschriebenen Szenarien kommt dann
der MOVEBLOC® ins Spiel: Die E-Bike-Ladesta-
tion wurde von der F&E-Abteilung der Kirchdorfer
Concrete Solutions mit dem Hintergedanken ent-
wickelt, E-Bikern eine Ladestation zur Verfigung
zu stellen, die nicht nur schnell ladt, sondern auch
einen sicheren Abstellplatz fir die oftmals teuren
elektrisch betriebenen Fahrrader zu bieten.

Ganzheitliche Ladelésung

Am ,E-Bike-Lademarkt” gibt es bereits viele Einzel-
bzw. Teillosungen, die zwar das Laden der E-Bikes
ermoglichen, aber das Abstell- bzw. Storage-Thema
ehervernachldssigen. Der MOVEBLOC® setzt genau
hieran und bietet nicht nur Lademadglichkeiten fur
die gangigsten E-Bike-Typen, sondern auch eine
sichere und verlassliche Abstellmoglichkeit dank
des massiven Betonblocks sowie auf Wunsch auch
zusatzlich einer stabilen Stahlstange zum Aufhdngen
der E-Bikes. Damit ist ein sorgenfreies Aufladen
selbst an stark frequentierten Orten garantiert



- gerade bei den oft kostspieligen E-Bikes ein grof3er Vorteil
fir den begeisterten Radler. Dank der Ausfihrung aus einem
massiven Betonblock ist die E-Bike-Ladestation innerhalb von
kirzester Zeit aufgestellt und einsatzbereit. Die verschiedenen
Ausfihrungen der E-Bike-Ladelosung ermaglichen eine individu-
elle Anpassung andie 6rtlichen Gegebenheiten und garantieren
genau die Ladeldsung, die jeder braucht - egal ob Gemeinden,
Tourismusbetriebe oder Unternehmen. Ubrigens: Noch nach-
haltiger wird's, wenn die Betreiber zur Energieversorgung der
E-Bike-Ladestation einen Okostromanbieter wihlen, der seinen
Strom aus 100 % erneuerbarer Energie gewinnt.

Und das Coolste: nicht nur fir E-Bikes!

Den MOVEBLOC® gibt es inzwischen nicht mehr .nur” fir E-Bikes.
.We proudly present”: MOVEBLOC® all wheels - die Ladeldsung
fir so gut wie alle E-Mobility-Optionen, angefangen beim E-Auto
Uber E-Bikes bis hin zum E-Scooter. Die bewahrten Vorteile der
E-Bike-Ladelosung, kombiniert mit einer Lademaglichkeit fir
E-Autos mit RFID-Authentifizierung und einer Ladeleistung von
bis zu 22 kW in einem Produkt. Cooler geht's nicht!
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Furstenfelder Schnellstrafle: Grof3projekt am Puls der Zeit

Aktuell entsteht mit der Fiirstenfelder SchnellstraBBe S7 eine Verbindung der beiden GroBraume
Graz und Budapest. Bei der sich seit Ende 2017 im Bau befindlichen Strafie handelt es sich um eine
der groBten Infrastrukturbaustellen der Steiermark - und viele Losungen fiir die neue Verbindung
zwischen Osterreich und Ungarn sind ,,made by Kirchdorfer Concrete Solutions®.

Es ist eines der grofiten Infrastrukturbauprojekte der letzten
Jahre: Die Errichtung der Firstenfelder Schnellstrae S7. Nach
mehrals zwei Jahrzehnten ,Hin und Her” war es im Dezember
2017 endlich so weit und die ersten Bagger konnten an ihrem
Einsatzort auffahren. Laut ASFINAG wurden fur das Projekt rund
857 Millionen Euro in die Hand genommen, um eine schnelle
und zeitgemafe Verbindung von der Oststeiermark Uber das
Stdburgenland bis an die ungarische Grenze zu ermdglichen.
Die rund 28,4 Kilometer lange Strecke umfahrt die Ortschaften
GroBwilfersdorf, Furstenfeld, Rudersdorf, Dobersdorf, Eltendorf
und Heiligenkreuz, bevor sie in die 2021 erdffnete ungarische
Schnellstrafle M 80 mindet.

Neben der Entlastung der Anrainer, der Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit und der Minimierung des Durchzugsverkehrs durch
zahlreiche Ortschaften sorgt die Anbindung der Schnellstrafle
auch fur einen wirtschaftlichen Aufschwung und die Ansiedelung
neuer Betriebe in den umliegenden Regionen. Ein stolzer Teil
der Gesamtkosten wurde in 0kologische Ausgleichsmafinahmen
investiert, um die Eingriffe in die Natur durch entsprechende
Gegenmalinahmen madglichst zu minimieren. So wurden rund
470 Hektar an Waldern, Wiesen und Simpfen geschaffen, in
denen Vogel, Amphibien und andere Tiere eine neue Heimat
finden - laut einer ASFINAG-Pressemitteilung wurden auf dem
Areal bis dato zum Beispiel 129 Vogelarten gesichtet, darunter
zahlreiche seltene Exemplare wie die Fluss-Seeschwalbe,
der Bienenfresser, der Kiebitz und sogar das 6sterreichische
Wappentier — der Seeadler.

Firstenfelder SchnellstraBe setzt auf MABA-Know-how

Die S7-Schnellstrafle gliedert sich in zwei Abschnitte: den Ab-
schnitt West (Riedersdorf-Dobersdorf) und den Abschnitt Ost
(Dobersdorf-Heiligenkreuz]. Und da wére auch schon unser
Stichwort - der 14,8 Kilometer lange Abschnitt West, fir den
die MABA Fertigteilindustrie GmbH zahlreiche Lésungen und
Sonderanfertigungen geliefert hat. So stammt ein Grofteil
der Fahrzeugrickhaltesysteme aus den Kirchdorfer-Con-
crete-Solutions-Werken - darunter etwa 8.000 Laufmeter des
DELTABLOC® 100 zur Mittelabsicherung mit der Aufhaltestufe
H3 sowie rund 8.000 Laufmeter des DELTABLOC® 80 zur Rand-
absicherung mit der Aufhaltestufe H2.

Einige Streckenabschnitte der neuen Schnellstrafle wurden
auch mit Schlitzrinnen der MABA Fertigteilindustrie GmbH
ausgestattet - so zum Beispiel im Bereich der Wanne Ruders-
dorf und der Unterflurtrasse Speltenbach. Die nach EN 1433
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zertifizierten Schlitzrinnen gewéahrleisten nicht nur
eine hoch performende Entwasserung mit tber
100 Litern pro Sekunde, sondern werden auch mit
integrierter Bordsteingeometrie geliefert, die zu-
gleich den Fahrbahnabschluss bildet. Die gelieferten
Schlitzrinnen mit einem Innendurchmesser von 34
Zentimetern wurden in sechs verschiedenen Typen
ausgefihrt. Damitist sichergestellt, dass auf alle
Anforderungen im jeweiligen Streckenabschnitt ein-
gegangen werden kann und auch Pannenbuchten,
Nischen, Uberfahrten und Querneigungswechsel
einfach umgesetzt werden kdnnen. Aufgrund der
Elementléange von 3 Metern ist auch eine effiziente
und rasche Verlegeleistung garantiert. Die not-
wendige Dichtung der einzelnen Elemente wird
mittels einer Nut-Feder-Verbindung sowie einer
aufgesteckten Keilgleitdichtung bewerkstelligt.
Tauchwandschachte und Diker komplettieren die
Produktpalette und sorgen fiir einen optimalen
Zugang bei Reinigungs-und Wartungsarbeiten.
Zwischen Schlitzrinne und Ulme wurden notwendige
Verkabelungen und Loschwasserleitungen verlegt,
den oberen Lickenschluss zwischen Schlitzrinne
und Ulme bilden sogenannte Abdeckplatten. Diese
haben eine Systemldnge von einem Meter und werden
andie jeweils erforderliche Breite angepasst und
gleich entsprechend in den MABA-Werken produ-
ziert. In Summe wurden fur die Grof3baustelle S7
rund 6.000 Stiick Schlitzrinnen mit 34 Zentimeter
Durchmesser sowie rund 18.000 Stiick passende
Abdeckplatten geliefert. Der Einbau der Rinnen
erfolgte mit fortschreitendem Baufortschritt Uber
einen Zeitraum von etwa eineinhalb Jahren.

Sonderanfertigungen? Kein Problem fiir die MABA
Wer selbst mit dem Thema Straflenplanung und
StrafBenbau zu tun hat, der wird héchstwahr-
scheinlich wissen: Man hat immer mit einigen
Herausforderungen zu kampfen, die oft nur mit-
hilfe von Spezialanfertigungen bewaltigt werden
kénnen. Hier kommt dann wieder das Know-how
der MABA ins Spiel - so auch bei der Firstenfelder
Schnellstrafle S7, wo die drei Anschlussstellen
sowie die unterschiedlichsten Anforderungen der
Straflenplanung im Streckenverlauf Sonderan- >
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fertigungen notwendig machten. Insgesamt vier
Spezialanfertigungen wurden von den klugen
Kopfen der MABA geplant und umgesetzt —immer
mit dem Ziel, die optimale Sicherheit der kiinftigen
Verkehrsteilnehmer auf der neuen Straf3e gewahr-
leisten zu konnen.

Ein besonderes Stick .Ingenieurskunst” stellt
die Entwicklung einer Stahl-Sonderkonstruktion
fur eine kontinuierliche Hohenanpassung an die
Rauchgastrennwand dar. Dieser Stahltrager ist
einerseits an unserem Lichtmastelement und
andererseits direkt mit der Rauchgastrennwand
verbunden. Das sorgt dafiir, dass im Falle eines
Anpralls ein Schwerfahrzeug wieder zurick auf
die Fahrbahn geleitet und eine direkte Kollision
der Fahrerkabine mit der Trennwand vermieden
wird. Da die Betonleitwande in diesem Bereich
jedoch auf Abdeckplatten stehen, war es eine be-
sondere Herausforderung, eine passende und vor
allem sichere Konstruktion zu entwickeln, die im
Ernstfall Schlimmeres verhindern kann. Zusatzlich
dazu kamen auch noch Sonderfertigteile zur Uber-
windung eines Hohensprungs von 14 Zentimetern
auf nur 2 Meter Lange, ein spezielles Element mit
Haltegriffen und Ubersteighilfe fir Einsatzkrafte
sowie ein spezielles Abschlusselement mit End-
verankerungsmaglichkeit zum Einsatz. Solche
Sonderanfertigungen gilt es natlrlich nicht nur
zu produzieren, sondern zunachst einmal zu ent-
wickeln - und das funktioniert nur gemeinsam mit
allen Projektbeteiligten, die in enger Abstimmung
mitin den Prozess eingebunden wurden. So konnte
am Ende fur alle Stakeholder zufriedenstellende
Sonderlosungen unsere MABA-Werke verlassen.

Bis die gesamte Firstenfelder Schnellstrafle be-
fahrbar seinwird, wird noch ein wenig Zeit vergehen
—-ab Sommer 2025 sollen die Verkehrsteilnehmer
dann mit 130 km/h bzw. 100 km/h Uber die neue
Entlastungsstral3e sicher bis an die Grenze zu
Ungarn reisen kénnen.
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BETTER SAF

Ob Steinschlag oder Gefahren an der Baustelle: Die,,Safe“-Serie der Kirchdorfer Concrete Solutions
hat es auf alltagliche und nicht alltdgliche Gefahren entlang von Strafien abgesehen. Ein geniales
Konzept mit hohem Schutzfaktor fiir eine ganze Reihe von Anwendungen.

Wie heifit es so schon? .Better safe than sorry” -
besonders im Hinblick auf die Stra3ensicherheit
trifft diese Redensart mehr als zu. Werfen wir
einen Blick in die 1970er-Jahre: Aufgrund teils
katastrophaler Unfallbilanzen wurde Schritt fur
Schritt damit begonnen, Osterreichs StraBennetz
sicherer zu machen. 1973 wurde das Tempolimit
von 100 km/h auf Freilandstraflen eingefihrt,
1974 folgte die Festsetzung der erlaubten Hochst-
geschwindigkeit von 130 km/h auf Autobahnen
undim Sommer 1976 schlief3lich die Gurtenpflicht.
Diese MafBnahmen brachten zwar deutliche Ver-
besserungen mit sich, doch Tempolimits allein
reichen nicht aus, um das Straf3ennetz so sicher
wie mdglich zu machen. In den letzten 50 Jahren
hat sich hier aber Gott sei Dank so einiges getan
und es wurde massiv in den Ausbau der Straflen
sowie in passende Sicherheitssysteme investiert,
die Osterreichs Verkehrsinfrastruktur Schritt fir
Schritt auf ein hohes Niveau gebracht haben. Im
hochrangigen Straflennetz - sprich Autobahnen - hat
sich seit Jahren DELTABLOC® als fiihrendes System
durchgesetzt - nicht nur in Osterreich, sondern in
45 Landernder Erde. Durch den Austausch und die
Weitergabe von Know-how sowie den Einsatz von
weiteren funktionalen Elementen entstehen nun
auch neue Losungen flir das niederrangige Straflen-
netz, das rund 98 % des gesamten Straf3ennetzes
umfasst - mit den neuen Systemen ..Sile & Safe®”,
.Pass & Safe®" sowie ,Rock & Safe®".

Sicherheit und Larmschutz vereint

Werfen wir einen Blick nach Niederdsterreich,
genauer gesagtin die Ortschaft Wollersdorf-Stein-
abrickl. Dortverlauft nicht nur eine Bundesstralle
mitten durch den Ort, sondern auch eine Bahn-
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strecke. Sozusagen eine Doppelbelastung fir die
ansassigen Bewohner und Hauseigentimer, die
quasi 24/7 dem Larm ausgesetzt sind. Der Wunsch
nach einer passenden Losung wurde deshalb immer
grofler, scheiterte aber wiederholt am erheblichen
wirtschaftlichen Aufwand. . Abhilfe konnte hier
vor etwa zwei Jahren unsere ,Sile & Safe®-Serie

schaffen”, erzahlt Olivier Jantscher, Produktmanager
im Bereich Strafle bei der MABA Fertigteilindustrie
GmbH. In diesem Produkt treffen hochste Anspriiche
an Sicherheit, optimaler Schutz vor Straf3enlarm
sowie Wirtschaftlichkeit zusammen. Das ist vor
allem ein paar klugen Kopfen innerhalb der Ent-
wicklungsabteilung geschuldet, die es sich zum Ziel
gesetzt hatten, eine Betonleitwand zu entwickeln,
die einerseits schallabsorbierende Wirkung bis zur
Aufstandsflache aufweist und andererseits Uber
die hochste Aufhaltestufe fir das niederrangige
Straflennetz verfigt.

Mission accomplished

Im Rahmen mehrerer Crashtests gemaf EN 1317
konnte daraufhin nachgewiesen werden, dass durch
die fahrbahnseitige Platzierung des PHONOBLOC®-
Leichtbeton-Materials samtliche sicherheitsre-
levanten Eigenschaften weiterhin gegeben sind.
Auch auf akustischer Ebene lieferten Tests ahnlich
positive Ergebnisse und somit war das ..Sile & Safe”-
System geboren. Das erste Pilotprojekt wurde im
Herbst 2018 entlang der B145 im Salzkammergut
installiert und seither wurde das System bereits in
ganz Osterreich platziert, darunter zum Beispiel
entlang der S36 Murtal-Schnellstraf3e oder eben
entlang der B21in Wollersdorf-Steinabrickl. Eine
Erfolgsgeschichte, die gerade erst ihren Anfang
genommen hat ... >
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Sicherheit in jeder Situation

Stellen Sie sich vor, Sie sind als Mitarbeiter einer Baufirma entlang
einer stark befahrenen Strafle tatig. Ein Auto nach dem anderen
braust vorbei, der eine oder andere wirft einen neugierigen Blick
auf die Baustelle, es riecht standig nach verbranntem Treibstoff
und die temporar angebrachten Sicherheitskonstruktionen entlang
der Baustelle entsprechen oftmals nicht der Norm. Diese ,.alltag-
lichen Begleiter” und ihre mitschwingenden Risiken kénnen lhren
Arbeitstag manchmal ganz schon schwer machen. Und was jetzt?
Eine passende Losung muss her - und das so rasch wie maglich.
Hierist das neue .Pass & Safe®’-System genau das richtige! Es ist
namlich darauf ausgelegt, Arbeitsbereiche wie Baustellen entlang
von Straflen fur alle Beteiligten so sicher wie mdglich zu machen
- und zwar moglichst schnell und unkompliziert. Auch wenn wir
Abgase nicht wie durch Zauberhand verschwinden lassen konnen,
so konnen wir mit unseren Produkten zumindest in puncto Ab-
sicherung und Schutz vor neugierigen Blicken sowie Larm etwas
tun. ..Der Grundgedanke unserer Entwicklungsabteilung war es,
die Absicherung von Baustellenabschnitten auf verniinftige Beine
zu stellen”, so Jantscher. .Das System ist so konzipiert, dass es
jederzeitumgesetzt und an die ortlichen Gegebenheiten angepasst
werden kann, sodass es ideal fiir eine rasche temporare Absicherung
eines Baustellenabschnitts geeignet ist.”

Im Rahmen der zweieinhalb Jahre langen Entwicklungszeit wurden
nicht nur Anpralltests durchgefihrt, sondern auch die statische

Anpralltest PASS & SAFE®
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Stabilitat bis ins kleinste Detail abgeklart: Wir
haben ein Statikunternehmen damit beauftragt,
eine aufwendige Typenstatik zu berechnen, denn
indem speziellen Einsatzbereich unserer ,Pass &
Safe®-Serie geht Sicherheit absolut vor”, erklart
Jantscher.

Einweiterer Faktor, den die Entwicklungsabteilung
wahrend der Entwicklungsdauer im Blick behielt,
war die Windgeschwindigkeit, denn an einigen Orten
in Osterreich hat man auf freien StraBen mit Wind-
spitzen zu kampfen, die auch Absicherungssysteme
beeintrachtigen konnen. Um dem gerecht zu werden,
wurden zwei Ausflihrungen mit unterschiedlicher
Hohe konzipiert. Diese garantieren, dass man das
.Pass & Safe®’-System an Uber 90 % aller Orte in
ganz Osterreich ohne weitere ZusatzmaBnahmen
installieren kann. Und jetzt? ,Jetzt liegt es daran,
ein Umdenken der Verantwortlichen herbeizufihren
und die Bedeutung einer wirksamen Absicherung
von Bauabschnitten entlang unserer Straflen starker
in den Vordergrund zu riicken”, so der Straf3en-
Produktmanager. Dennim Falle des Falles ist man
einfach ,better safe than sorry”.

Steinschlagschutz ,,made in Austria“

In alpin gepragten Landern wie Osterreich ist
Steinschlag eine der zentralen Herausforderungen
im Bereich der Straflensicherheit. Immer wieder
liest man davon, dass ein Bergdorfaufgrund eines
Steinschlags von der Umwelt abgeschnitten oder
eine Straf3e unpassierbar ist. Und dazu kommt
noch: Steinschlag kiindigt sich tUblicherweise nicht
an. Er kommt wie aus dem Nichts und kann eine
Spur der Verwistung nach sich ziehen, von der im
schlimmsten Fall nicht nur Straf3en, sondern auch
Wohnhauser oder sogar Menschen betroffen sind.
Der Klimawandel und die geologischen Strukturen
unseres Landes fiihren dazu, dass solche Ereignisse
kiinftig noch zunehmen werden. Auch hierist Vor-
sorge das Maf3 aller Dinge - und deshalb haben wir
inden letzten Jahren an einem wirksamen System
zum Schutz vor Steinschlag gearbeitet: .Rock &
Safe®”, eine hocheffektive Kombination aus Rick-
haltesystem und Steinschlagschutz.

Aber zunachst zurick zum Anfang: .Die Grundidee
war, im Havariefall ein temporares System zur
Verfigung stellen zu kénnen, das innerhalb von



Better safe than sorry ...

kirzester Zeit am Bestimmungsort eingesetzt werden kann
und Sicherheitskrafte, Straflenarbeiter und weitere Personen
an der betroffenen Stelle vor folgenden Steinschlagereignissen
effektivschitzen kann”, erzahlt Olivier Jantscher. Gesagt, getan:
Die Entwickler der Kirchdorfer Concrete Solutions machten sich
gemeinsam mit den beiden Partnern Trumer Schutzbauten und
der Universitat Innsbruck ans Werk. Zunachst erwies sich die
Kombination von Betonleitwanden mit einer integrierten Beweh-
rung mit Glasfaser sowie einem darauf montierten Stahlnetz als
wirksam, wie auch einige Tests am Erzberg eindrucksvoll unter
Beweis stellen konnten. Doch dann kam die COVID-19-Pandemie
- und Glasfaser wurde zur absoluten Mangelware.

.Wirwaren dann gefordert, so rasch wie maéglich ein geeignetes
Ersatzmaterial zu finden — mit Carbon haben wir eine Alter-
native gefunden, die der Glasfaser sogar einiges voraushat”, so
Jantscher. Carbon verfligt namlich Uber eine ausgezeichnete
chemische Bestandigkeit, altert nicht und verliert somit nichts
an Festigkeit. Auch die Erfahrung der TU Innsbruck mit dem
Werkstoff war ausschlaggebend, denn die zur Bewehrung ver-
wendeten Fasern werden von einem Start-up der Universitat
geliefert. Die Texible GmbH produziert Ublicherweise smarte
Textilien, liefert aber auch fur den konstruktiven Ingenieurbau
ziindende Ideen. Die im .Rock & Safe®”-System verwendeten
Carbonmatten etwa werden aus 3.600 Kohlefaserfaden nach einem
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vorgefassten Muster zusammengesetzt, bevor sie schlieflich

als Bewehrung in den Betonleitwanden zum Einsatz kommen.
AnschlieBend wird an den fertigen Leitwanden noch ein stabiles
Stahlnetz befestigt, das ein absoluter Spezialist auf dem Gebiet
Steinschlag- und Lawinenschutz fertigt: Trumer Schutzbauten,
eines der europaweit fihrenden Unternehmen auf dem Gebiet.

Nach dreieinhalb Jahren Entwicklungszeit steht am Ende nun
ein Produkt, das nicht nur .made in Austria” ist, sondern eine
mobile, belastbare und rasch umgesetzte Losung zum Schutz der
steinschlaggefahrdeten Stelle bietet. Das System kann innerhalb
klirzester Zeitinstalliert werden, um dort temporar oder dauer-
haft seine Mission zu erflllen. Damit wird ein sicheres Passieren
gefahrdeter Stellen ermdglicht, ohne gleich Unmengen an Geld
in die Sprengung von Galerien oder den Bau eines Tunnels in-
vestieren zu missen. Auch abseits von Strafien, zum Beispiel
zum Schutz von touristischen Einrichtungen in alpinen Gegenden,
kann das .Rock & Safe®"-System vergleichsweise unkompliziert
eingesetzt werden. .Unser Produkt ist seit Ende Februar 2023 in
Serienproduktion und bekommt bereits viel positives Feedback”,
berichtet Jantscher. Ein erstes Referenzprojekt findet sich be-
reits entlang der BundestrafB3e am Prabichl, weitere Einsatzorte
sind in Planung. Denn .Safety” ist ein Dauerbrenner - und die
.Safe"-Serie steht dafir bereit!

Seite 59



Grazathlon

-

i

e




Driber, durch und drunter bei der hartesten Sightseeing-Tour des Landes
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Jedes Jahr im Frithsommer geht in Graz die ultimative Hindernislauf-Challenge iiber die
Biihne: Der lange Weg zum Sieg beim Grazathlon fiihrt dabei iiber eine Reihe von ausge-
feilten Hindernissen. Am Grazer Hauptplatz besteht der Parcours seit vielen Jahren aus
unterschiedlichen Betonfertigteilen der Kirchdorfer Concrete Solutions. Und nicht nur

dort kommen KCS-Produkte zum Einsatz, sondern auch bei weiteren sportlichen Events

in ganz Osterreich.

Seit 2013 verwandelt sich die Grazer Innenstadt
JahrfirJahrineinen einzigen Hindernisparcours:
Beim Grazathlon wagen sich die Teilnehmer tber
mit Schlamm gefillte Becken, bezwingen Kletter-
wande - und kampfen sich Uber, durch und unter
Hindernisse aus Betonfertigteilen. Bereits im ersten
JahrderAustragung lockte dieses einzigartige Event
tber 1.200 Teilnehmer und 55.000 Besucherin die
steirische Landeshauptstadt. Und von Anfang an
mit dabei: TIBAAUSTRIA mit der Station Nummer
6. Damals noch unter dem Namen ,Volles Rohr”,
mussten sich die Teilnehmer mitten am Grazer
Hauptplatz durch die Betonrohre des Tiefbau-
Spezialisten innerhalb der Kirchdorfer Concrete
Solutions zwéngen. Nach der .hartesten Station”
des Grazathlons folgte dann die anspruchsvolls-
te Etappe: Die Erklimmung der Treppen auf den
Schlofberg. Ganze 260 Stiick warten dort auf die
Teilnehmer, die dabei stolze 80 Hohenmeter Uber-
winden. Spatestens hier kommen dann selbst die
sportlichsten Athleten ins Schwitzen.

Die , hdrtesten” Hindernisse des Events

Zehn Jahre spaterist der Schlof3bergsteig immer
noch gleich anspruchsvoll, wahrend das Kirch-
dorfer-Produktportfolio um einige . Stlickerl
reicher geworden ist: Statt .Volles Rohr™ heif3it die
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KCS-Station nun ,.Druber, durch und drunter”. Der
Name ist hier Programm: Die Teilnehmer missen
Betonhirden Uberwinden, die aus einer Spezial-
anfertigung von Rauter Fertigteilbau stammen.
Anschlieflend folgt eine kleine Sonderausgabe
des bewahrten Kammel-Fertigteilkellers, bevor
die Teilnehmer sich Gber umfunktionierte QUICK
BLOC-Elemente kdampfen missen. Dann warten
auch schon die bekannten und beliebten Betonrohr-
Hindernisse von TIBA AUSTRIA auf die Athleten
-und das alles direkt am Grazer Lendplatz. Nicht
nur das KCS-Sortiment am Grazathlon ist in den
letzten Jahren betrachtlich angewachsen, sondern
auch die Zahlder Teilnehmer und der Hindernisse:
2022 waren es bereits 4.350 Laufer, die sich der
Herausforderung stellten und 26 Hiurden Uber-
winden mussten. Dafir wurden im letzten Jahr
stolze 600 Tonnen an Material nach Graz geliefert.

Auch beim 10. Grazathlon, der am 17. Juni 2023
Uber die Biihne ging, waren wir natiirlich wieder mit
unseren Hindernissen mitan Bord - in diesem Jahr
wurde sogar ein neuer Teilnehmerrekord mit rund
6.400 Laufern aufgestellt. Denn im vergangenen
Jahrgab eszum ersten Mal eine .Grazathlon light™-
Variante mit nur 5 Kilometern statt der normalen
Strecke mit einer Lange von 10 Kilometern. >
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Obstacle Races: Eine Idee geht um die Welt

Vom .Tough Guy Race” zum Grazathlon - die Idee
eines Hindernislaufs mit herausfordernden Hur-
den und Challenges ist aber nicht neu. Das erste
und wohl harteste Laufevent dieser Art war das
.Tough Guy Race” im britischen Perton, das im
Jahr 1987 zum ersten Mal ausgetragen wurde. Es
wurde von einem Mann namens Billy Wilson ent-
wickelt, der friher dafir zustandig war, spezielle
Trainingscamps fur Elitetruppen zu entwerfen und
zu gestalten. Ausgehend davon tauchten in den
folgenden Jahrzehnten solche Veranstaltungen
quasirund um den Globus auf. Die grofite Eventserie
dieser Art lduft unter dem Namen , Spartan Race”
und ist mitjahrlich etwa 170 Rennenin 25 Landern
auf allen sechs Kontinenten quasi die . Obstacle
Race Challenge” Nummer 1. In Deutschland ist der
Strongman Run eines der bekanntesten Events dieser
Art-und in Osterreich ist es der Grazathlon. Das
nach der steirischen Landeshauptstadt benannte
Format ist sogar so beliebt, dass es inzwischen
schon Ableger in Linz (Linzathlon) und Innsbruck
(Innsbruckathlon] gibt. Auch die Laufstrecken und
Wertungen wurden ausgeweitet: 2023 gab es beim
Grazathlon zum ersten Mal die Halbdistanz und
seit einigen Jahren kann sich auch die sportliche
Jugend im Rahmen des . Junior Grazathlons” iber
nur zwei Kilometer an eine etwas altersgerechtere
Form der Challenge wagen. >

Sport Austria Finals
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Driber, durch und drunter bei der hartesten Sightseeing-Tour des Landes
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.Sportlicher Einsatz” der Produkt-
palette

Auch bei anderen Events der Sport-
szene kommen immer wieder Produkte
der Kirchdorfer Concrete Solutions
zum Einsatz - zuletzt zum Beispiel
beider X-Trial World Championship in
Wiener Neustadt. Was sonst normaler-
weise als effektives Wandsystem fur
Schittgutboxen u.v. m. nach Baustein-
prinzip zum Einsatz kommt, erwies
sich dort als effektives Hindernis: der
QUICK BLOC, der heuer auch seine
Grazathlon-Premiere feierte. Der
grofle Vorteil dieser .Betonblocke”
liegt in den zahlreichen kreativen
Einsatzmoglichkeiten, die sich durch
die clevere Konstruktionsweise erge-
ben. Und auch der Aufbau wird - mal
abgesehen vom Gewicht - zu einem
regelrechten Kinderspiel. Einen gro-
en Auftritt erlebte der QUICK BLOC
in diesem Jahr Ubrigens zum ersten
Mal auch bei den Erste Bank Open
in Wien, wo er in diesem Fall aber
nicht als Hindernis diente, sondern
zur Stabilisierung des Spielzeltes am
AufBencourt eingesetzt wurde - ganz
nach dem Motto .sichern, stitzen,
schiitzen™.
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VERKEHRSSICHERHEIT
Permanente Systeme

Temporare und duale Systeme
Systeme fiir Briicken

Zubehor

Sonderelemente

Modulare Schutz- und Leitsysteme

LARMSCHUTZ
Larmschutzwand mit
Rickhaltewirkung
Larmschutzwandelemente,
Wanderverkleidung und
Sockelplatten
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MASTSYSTEME

Lichtmaste
Leitpflockfundament
Verkehrszeichenfundamente

ENTWASSERUNG
Tunnelentwdsserung

E-MOBILITAT
Movebloc®
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KIRCHDORFER
" GRUPPE - VOM
~ KREMSTAL
AUS IN DIE
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.Der Ursprung aller Dinge ist klein”, wusste der rémische Philosoph Cicero schon vor tiber 2.000 Jah-
ren. Das trifft auch auf die Geschichte der Kirchdorfer Gruppe zu. Begeben wir uns auf eine Zeitreise
zurlck ins Jahr 1888: Der Grundstein fur den heutigen Erfolg der Kirchdorfer Gruppe wurde in diesem
Jahr im oberdsterreichischen Traunviertel, genauer gesagt in Kirchdorf an der Krems gelegt. Dort
entstand - befllgelt von der damals fertiggestellten Kremstalbahn - ein kleines Zementwerk mit dem
Namen . Portland-Cementwerk Kirchdorf, Hofmann & Comp.”, das die beim Bau der Kremstalbahn
entdeckten Kalk- und Kalkmergelvorkommen fiir sich zu nutzen wusste.

Innovation und Tradition als Standpfeiler

.Fast forward” ins Jahr 2024: Die Kirchdorfer Group ist 135 Jahre spater ein international tatiges
Unternehmen im Besitz von privaten Gesellschaftern, unter denen sich auch noch Nachfahren der
Griunder finden. Die Industriegruppe beschaftigt knapp 2.000 Mitarbeiter an tUber 80 Standorten in
14 Landern, doch die Zentrale des Konzerns befindet sich immer noch da, wo alles begonnen hat: in
Kirchdorf an der Krems. Die Kirchdorfer Group unterteilt sich in die vier Sparten ,,Cement”, .Cons-
truction Minerals”, .Concrete Solutions” sowie .Road & Traffic’, die - aufgeteilt in Gber 50 Einzel-
unternehmen - gemeinsam einen jahrlichen Umsatz von mehrals 400 Millionen Euro erwirtschaften.
Die Basis fur den Unternehmenserfolg und den stetigen Wachstumskurs bilden kompetente und
motivierte Mitarbeiterinnen, langfristige Investitionen in Forschung und Entwicklung, durchdachte
Produktinnovationen und absolute Kundenorientierung. Als Traditionsunternehmen ist es der Kirch-
dorfer Gruppe ein wichtiges Anliegen, mit Mut aktiv in die Zukunft zu gehen und dennoch Bewahrtes
sorgsam zu pflegen - so halt die Gruppe auch in turbulenten Zeiten und einem schwierigen Markt-
umfeld stets einen stabilen Kurs.

Doppelspitze in der Konzernfiihrung

Dass dieser Erfolgskurs weiterhin mit voller Hingabe fortgefiihrt werden kann, dafiir setzt sich seit
dem Jahr 2022 auch eine neue Doppelspitze in der Geschaftsfiihrung des Konzerns ein: Mag. Erich
Frommwald hat - bedingt durch die erreichte Grofle des Unternehmens und die zunehmende Kom-
plexitat - mit Mag. Michael Wardian Unterstitzung in der Leitung der Geschicke des Traditionsunter-
nehmens bekommen. Gemeinsam fihren die beiden den Weg in Richtung Zukunft weiter — mit einem
klaren Fokus auf die Nutzung von selektiven Wachstumsmaglichkeiten, die Entwicklung innovativer
und technisch alleinstehender Losungen fir zukunftsfahige Marktnischen sowie die weitere Inter-
nationalisierung und Diversifizierung des umfangreichen Leistungsportfolios.
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